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a liberazione palmo a palmo del-
la Spagna, una guerra che non
poteva essere di assoluto stermi-
—. nio e di applicazione incondizio-
nata del mezzi distruttivi, appunto per il
suo carattere di risparmio e di rispetto
nei confronti della popolazione civile, ha
richiesto da parte delllArma aerea una
strategia accorta, oculata e tenacissima
nel perseguire il raggiungimento di deter-
minati obiettivi, mentr’era impegnata a
mantenersi in una linea che non eccedes-
se al di Ia dal campo tipicamente militare
arrecando danni e lutti agli abitati delle
citta.

Tutta la potenza distruggitrice dell’Ae-
ronautica, cosi come nella guerra moder-
na puo affermarsi ed espandersi, ha do-
vuto avere nella campagna spagnola, per
una sensibile opportunita di non distrug-
gere gli agglomerati urbani e di non col-
pire le popolazioni inermi, un’applicazio-
ne severa e limitata.

Cio non toglie che I'’Arma aerea abbia
dimostrato, durante tutte le fasi della
guerra, la sua perfetta autonomia d’im-
piego e il suo valore decisivo.

La roccaforte del bolscevismo

La battaglia della Catalogna, iniziatasi

il 23 dicembre 1938 e terminata il 26 gen-

naio 1939, ¢ una sequela di combattimen-

ti senza tregua a puntate dirette, a strette
avvolgenti, ad assalti di attacchi e con-
trattacchi per un fronte ampio e periglio-

80 : la saldezza delle posizioni rosse irte

| di armi e di reticolati, I'asperitd naturale
! del terreno, i frequenti agguati in ogni

i anfratto e in ogni cespuglio rendevano la
i marcia delle truppe di Franco & delle le-
| gioni volontarie quanto mai difficile e mi-
c1d1ale. Era un combatter duro piii che

per il superamento della famosa cinta di
ferro di Bilbao.

In Catalogna le milizie bolsceviche ave-
vano trovato il terreno propizio per con-
centrare il massimo della resistenza, per
tenere la difesa rmhtare della regione a

4 vegodia d’arte.®

Si sa che il focolaio d'infezione del bol-
scevismo e dell'anarchia era stata sempre
la Catalogna, fomento di terrori rivolu-
zionarii per tutta la Spagna. Si sa che un
concetto di autonomia, una sorta di cam-
panilismo patriottardo, metteva quel che
si dice il punto d’onore in alcuni gruppi
di cittadini catalani e li affiancava agli
usurpatori rossi.

Regione di per sé ricca, modernamente
attrezzata, facile al rifornimento per i
porto di Barcellona che per il suo traffico
gareggiava prima della guerra con i mag-

. giori porti mediterranei, Genova ¢ Mar-
siglia, la Catalogna rappresentava la roc-
caforte pitt munita e pitt importante del
bolscevismo.

L'imprendibilita di questa roccaforte
era stata proclamata e dimostrata dai co-
siddetti tecnici militari della stampa gial-
la europea. Non ¢ a dire, ad ogni modo,
che i tecnici avessero sempre le traveg-
gole. La Catalogna era un’impresa di ri-
schio e di grave impegno per l'esercito di
Franco.

Sul finire dell’anno, I'impresa apparve
matura, e subito se ne delined l'urgenza.

La strettoia della rovina
La situazione militare dei rossi, per
quanto ancora solida ed imponente, ave-
va avuto il suo logorio demoralizzante
nella seconda battaglia dell’ Ebro, ch’era
costata al nemico la perdita di centomila
uomini e ventitremila prigionieri che rap-
presentavano un notevole sintomo di resa.

Da questo fatto d’armi favorevole ai
Nazionali dopo un'estate accanita di lot-
te e di contrasti su posizioni precarie, 1i
Generale Franco apri le linee di partenza
per-un’offensiva in grande stile da lan-
ciare immediatamente, nonostante l'incle-
menza della stagione invernale.

l.a Catalogna, conclamata fertezza di
resistenza ad ogni costo da parle dello
stato maggiore bolscevico, mostrava qua
e 1a le crepe che annunciano ii crolio
Puntelli ed valevano
pitt a mantenere il complesso dell'orga-

aggiustamenti non

nizzazione militare nemica ch’era gia snl-

DELLA DIO AEREO

AEREO

CATALOGNA ASSE

3 b seel e
&
E '\.\ H b .:‘
o kﬁa‘"""ﬂ N
,: -'\-)?‘\ g\ {
b H-:" t"f"-l i ] Vet

la china della decadenza se non sull’'orlo
del precipizio.
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Da sei mesi, cioé dai primi di luglio del
1938, I'Aviazione legionaria martellava
diuturnamente 1 centri di rifornimento e
le vie d’accesso al cuore della regione ca-
talana, ch’era 'organo massimo distribu-
di materiali
capisaldi della resistenza rossa.

tore d'uomini, di viveri, al

Bisognava rompere il flusso d’ogni spe-
cie d’alimenti : colare a picco le navi, ro-
vinare gli approdi e le banchine, incen-
diare 1 magazzini, far crollare i ponti e
le passerelle di fortuna sui fiumi, non
dar requie ai nodi stradali, tagliare a
mezzo le strade, rovistare nei campi do-
ve si concentrassero truppe e materiali,
rovesciare le tonnellate d'esplosivo iiei
campi d’aviazione, chiudere all'aviazione
nemica ogni via d’attivitd, contrastarla
ora per ora, si che non avesse fiato per
agire d'iniziativa; e, nello stesso temypo,
immobilizzare le rappresaglie nemiche
in terra e in cielo.

Compiti, questi, della pitt vasta porta-
ta che I’Aviazione legionaria sa di poter
adempiere con 1 mezzi che ha: mezzi
perfetti — se pur relativamente scarsi —
e uomini decisi,

Gli aviatori legionarii si assumono la
consegna,

valorosissimi.

ed mnnalzano immediatamente
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al cielo la formidabile

responsabilita, di

un ‘assedio aereo in piena regola che cin-
gera d'una cintura d’offensiva la Cata-

logna.

L’anello di fuoco

E un'impresa di grande valore strate-
gico che nasce dal travaglio della guerra
moderna questo vero e proprio assedio
aereo che cinge d'un anello di fuoco mi-
naccloso le torri arcigne delle citta forti-
ficate, quell’assieme di mura e di baluar-
di che simboleggiano sulle carte le for-
tezze imprendibili. Minaccioso aneilo in
perpetua rotazione, tremendo come certe
meteore apocalittiche, che
bolidi

distacca dal
delle
bombe ad alto esplosivo. Le bombe scon-

suo complesso 1 fischianti
quassano e penetrano, spandono la rovi-
na, gli echi del
prendono sulle materie secche e infiam-
flamme ed estendo-
non c'¢ via di scampo da
questo fuoco che cade dal cielo come il
castigo di Dio.

Le batterie
ad attenuare

legionari :

rumoreggiano terrore,
mabili, sventolano le
no l'incendio :

controaeree non valgono
lo slancio dei bombardieri
passano gli apparecchi stermi-
natori fra le cortine dei proiettili, nelle
fitte parabole degli shrapnells e delle gra-

nate dirompenti, con prodigiosa baldan-
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za. Anche gli apparecchi da caccia avver-
sarii pitt d'una volta hanno subito lo scac-
co dagli apparecchi da bombardamento
del £ I'Aviazione legionaria si
conquista cosi la dignita battagliera origi-

Tercio.

nalissima di questo assedio alla Catalo-
gna per le vie del cielo.

Il martellamento aereo sui campi di
aviazione e sulle officine di montaggio e
riparazione dei rossi, e poi gli attacchi
vittoriosi dei velivoli da caccia determi-
narono il dominio del cielo delle squadri-
glie legionarie : senza di che sarebbe sta-
to difficile, se non forse impossibile, lo
sviluppo del ciclo operativo della batta-
glia terrestre.

I bombardamenti dei « Falchi» e dei
« Pipistrelli » delle Baleari sui porti e
sulle opere militari costiere della Catalo-
gna, continui, implacabili, precisissimi,
preclusero la via dei rifornimenti marit-
timi e provocarono la distruzione di enoi-
mi quantita di materiale bellico.

Azione in campo lattico

L’aviazione raggiungeva cosi gli obiet-
tivi strategici che si era prefissi nel petio-
do che precedeva ed iniziava 'offensiva
terrestre, e successivamente vi partecipa-
va orientando parte delle proprie forze
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allo sviluppo delle operazioni in campo
attico.

Mentre le squadriglie delle Baleari an-
davano intensificando le proprie azioni
sulle opere militari costiere, quelle del
continente proseguivano con opera diu-
turna a bombardare gli accampamenti e
gli accantonamenti delle riserve rosse
nella zona di Sarroca, di Cogull, di Tor-
rebeses, e premevano sopra le postazioni
dell’artiglieria nemica nella fascia forti-
ficata che fronteggiava la testa di ponte
nazionale di Seros.

Spiegata che fu l'offensiva di Franco
nei varii settori della battaglia con vasta
manovra, l'avanzata delle truppe del
nord non procede’ di pari passo con quel-
le legionarie del C.T.V.; si che il C.T.V.
si trovo alla testa di ponte del Rio Sed col
flanco sinistro scoperto. La fase dell’ offen-
slva assumeva cosi un aspetto critico, pie-
no d’incognite, per molti versi pericoloso

In questa situazione, I’Aviazione legio-
naria per cinque giorni tempesto di bom-
be le divisioni rosse che specialmente si
apprestavano ad attaccare il fianco sini-
stro. Le migliori truppe marxiste della fa-
mosa divisione Lister, gia partite all’at-
tacco, furono dapprima inchiodate, quin-
di travolte dai tiri delle formazioni da
bombardamento, che senza sosta si avvi-
cendarono sugli obiettivi, mentre i « Ba
651 spezzonavano e mitragliavano da
bassa quota.

—

A quest'azione di massa parteciparono
complessivamente 248 apparecchi pesan-
ti (157 «S.79» e 91 « B.R. 20», nonché
17 « Ba. 65»), lanciando 171.580 chilo-
grammi di bombe e sparando 6.100 car-
tucce di mitragliatrice.

La manovra bolscevica, fermamente
contenuta di fronte, falli sul fianco sini-
stro del C.T.V. per merito precipuo del-
I'’Aviazione legionaria.

Quando si deternino il crollo della linea
marxista il 19 gennaio, I’Aviazione legio-
naria, pur continuando le sue crociere di
bombardamento nel campo tattico terre-
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ed ostinata, fu lanciata prevalentemente
sul porto di Barcellona e sugli altri porti
della Catalogna in concomitanza ai re-
parti delle Baleari, per inibire il traffico
e togliere ai rossi ogni speranza di afflusso
0 sgombro di truppe verso i porti piti set-
tentrionali.

Anche il porto di Valencia, poiché i ros-
si intendevano trasferire un ingente nu-
cleo di forze dal fronte sud a quello ca-
talano, pit volte fu battuto dagli aviatori
bombardieri legionari del continente e da
quelli delle Baleari. Si seppe poi che sol-
tanto gooo uomini, imbarcati nottetempo
a Valencia, poterono essere trasportati al
Nord, senza che potessero comunque
puntellare la situazione pericolante,

Dopo la conquista di Barcellona, I’ Avia-
zione legionaria, mentre serrava il cer-
chio di fuoco sul territorio ancora occu-
pato dal nemico, volle infliggere il colpo
di grazia all'aviazione marxista, ed alzd
In massa i suoi stormi per coglierla allo
scontro o per cercarla al nido.

Un'azione di vasta portata, agile e for-
midabile, si concluse sui campi di Figue-
ras e Villajurga, con la distruzione, nel
giro di pochi minuti, di 30 apparecchi da
caccia e 2 da bombardamento.

I residui dell'aviazione rossa nseguiti
dalle intrepide ali legionarie sorvolarono
allora, fuggendo, il confine dei Pirenei, ed
atterrarono disordinati e derelitti su un
campo di fortuna ai confini della Francia.

Storia d’un “ultimatum’

Quattro giorni prima della conquista di
Barcellona, il Comando dell’ Aviazione le-
gionaria delle Baleari che ben conosceva
l'organizzazione militare di Minorca — re-
stata sempre sotto il controllo dell’esplo-
razione aerea — proponeva un piano per
la sollecita occupazione dell’isola, piano
ritenuto di sicuro successo sia per la va-
lutata capacita combattiva del nemico
nell'eventualita di uno sbarco dei Nazio-
nali, sia per la situazione di Minorca ti-
masta moralmente e materialmente isola-
ta dalla Catalogna.
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Le squadriglie delle Baleari, dopo ave

intensificato i voli di ricognizione sull’iso
la, il giorno 4 febbraio con una imponerte
formazione di velivoli volteggiante pei
circa mezz'ora nel cielo dell'isola, effet-
tuava un’azione dimostrativa, lanciando
manifestini che, mentre illustravano ia
vittoria dei Nazionali in Catalogna, esoi

tavano la popolazione alla resa, e davano
cinque giorni di tempo al presidio per de

porre le armi.

L'azione serrata, attivissima dei « Fal
chi» delle Baleari continuava quindi su
Minorca nelle giornate del 5 e dei 6 feb
braio; ma, mentre le artiglierie contraerec
dei bolscevichi sparano raffiche nutrite,

RS SR ———

I’eco del crollo del fronte rosso ¢ portato

-

insistente sull'isola dal rombo degli aero-
plani. La popolazione sente la disfatta dei
marxisti sopraffattori. E questi raccolgo-
no le forze, danno la caccia ai sospetti,

s, R | —

tentano esasperati la difesa sul terreno che
cede : si aggrappano a tutte le risorse di
crudelta e di violenza per mantenere Ia
resistenza.

Dalla notte del 6 alle prime ore dell'8
febbraio spird aria di diplomazia nelle
trattative di resa, sulla nave inglese De-
vonshire, dove s'era recato in missione il
comandante spagnolo Sertorius. I « Fal-
chi » delle Baleari, frattanto, bombarda-
vano la flotta rossa ancorata a Cartagena
per chiuderle la rotta verso Minorca.

Ma la mattina dell'8 di febbraio, mentie
sembra che le trattative vadano troppo
per le lunghe, tarpando cosi le ali all'azio-
ne risoluta, accade il fatto nuovo.

e —

Lo sbarco degli aviatori

1’azione intimidatoria dell’Aviazione
legionaria ¢ servita a suscitare la som- I MAGAZZINI DEI MOLI DI BARCELLONA ACCOGLIENTI I RIFORNIMENTI DI MATERIALE BELLICO DELLE BRIGATE ROSSE, DISTRUTTI DALLA CONTINUA AZIONE AEREA DEGLI AVIATORI LEGIONARI |
mossa nella punta occidentale dell’isola,
a Ciudadela; e il pronunciamento anti-
bolscevico tentato da un manipolo di au-
daci guadagna terreno, prende posizione,
si dilata d’ora in ora coraggiosamente im
placabile. Una pronta ricognizione aerca
certa che l'insurrezione e davvero in
AWy U *' Gadeddd-Vicrca —M e
zione marxista va'schierandosi sollecita
mente contro glinsorti con un grand
sforzo d'uomini in marcia verso il foco-
laio della rivolta. Evidentemente 1 rossi.
pur mantenendosi la staffa delle trattative
di resa, seguitano a perpetuare la repres
sione violenta e la carneficina.

Il Comando dell’Aviazione legionaria
ordina, allora, che siano bombardate I
opere militari di Mahon, quartiere gene
rale della resistenza oltranzista. I1 fuoco
aereo ayvampa per un'ora sul centro pit
sensibile del nemico che paventa percic
I'inizio dell’offensiva minacciata nei ma
nifestini allo spirare del termine di cinque
giorni per la resa.

Un ufficiale dell’Aviazione legionaria
da caccia ha dovuto atterrare per inciden-
te di volo in un campo di fortuna presso

Ciudadela. Egli si rende conto cosi della BRI
II. VAPORE DA CARICO ¢« MIOCENE » COLPITO ED INCENDIATO MENTRE SBARCAVA MATERIALE DESTINATO ,-l.LL;l‘l ‘ SCORCIO DI UNA NAVE AFFONDATA IN PORTO, ED ADAGIATA SUI FONDALL. FOTOGRAFIA ESEGUITA SUBITO Dl’_”'{)‘\
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to da Maiorca a questa parte dell'isola
che rappresenta da qualche ora il varco
aperto della conquista. Riescito con un
motoscafo ad attraversare il braccio i
mare fra Minorca e Maiorca, egli, appro-
da a Porto Cristo, e porta le pressanti no-
tizie ai comandi militari delle Baleari.

£ urgente sbarcare subito alla conqui-
sta di Minorca : i rossi sono rimasti scoi-
volti dall’Aviazione legionaria; il bom-
bardamento aereo li ha arrestati a mezza
strada nella marcia di repressione verso
gl'insorti di Ciudadela; l'isola di Minorca
¢ virtualmente in mano dei Nazionaii. Ma
un ritardo potrebbe compromettere la ri-
volta antibolscevica, e ritardare chi sa fi-
no a quando la conquista dell'isola.

Dall’alba del g febbraio, per tutta la
giornata, pattuglie di caccia legionari
vanno a rotazione su Minorca per proteg
gere le operazioni di sbarco delle truppe
nazionall.

Lo sbarco, la presa di possesso dell'isola
contesa, avvenne alle 11 del g di feb- &5 . _ ta
braio : totale conquista dell’Aviazione. gt mr AR T g, Sy

Fu proprio una schiera di avieri, in- jueh st raiil s S8 ERaRE (0L il :
quadrata da ufficiali aviatori, la prima a ' AT T e S
toccar terra e ad acclamare l'alza-ban- [ 174 ._:J l SU UN CAMPO DI FORTUNA DELL'AVIAZIONE LEGIONARIA MENTRE 51 PREPARA L'OPERA DI REDENZIONE:

Wy ¥

st T s oy 3

SI! UN CAMPO DI FORTUNA DELL’AVIAZIONE LEGIONARIA MENTRE SI PREPARA L'OFFESA: ASSALTATORI CHE « BOMBARDIERI » CHE VENGONO CARICATI CON SACCHI CONTENENTI PANE DA LANCIARE ALLE POPUOLAZIONI NON

diera. XX R X COMPLETANO IL PROPRIO CARICO PRIMA DI LANCIARSI A SGOMINARE LE DIFESE ROSSE ANCORA RAGGIUNTE DALLE ORGANIZZAZIONI NAZIONALI DI SOCCORSO E DI RIFORNIMENTO
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LA STAZIONE MARITTIMA, CHE CON I SUOI MODERNISSIMI IMPIANTI COSTITUIVA L'ORGOGLIO DEI. PORTO DI
BARCELLONA, RIPETUTAMENTE COLPITA DAI BOMBARDIERI ASSEDIANTI DAL CIELQ, E STATA COMPLETAMENTE
PARALIZZATA. QUESTA FOTOGRAFIA £ STATA ESEGUITA SURBITO DOPO 1A LIBERAZIONE; UN CARTELLQO « ROSS0 »

E ANCORA AL SUQ POSTO

i

DURANTE L'AVANZATA SU BARCELLONA L'AVIAZIONE LEGIONARIA HA COMPIUTO SENZA SOSTA E SENZA RISPARMIO UN'AZIONE FORMIDABILE DI MARTELLAMENTO DELLE
FORTIFICAZIONI PREDISPOSTE DAI ROSSI. QUESTA FOTOGRAFIA DOCUMENTA UNO DEGLI ASPETTI DI QUESTA GRANDE ATTIVITA

o

— |

- [I. MARTELLAMENTO CONTINUO DEGLI STORMI DA BOMBARDAMENTO AVEVA TAGLIATO TUTTE LE RISORSE

- ; oy . = TECNICHE DELL'ORGANIZZAZIONE PORTUALE DI BARCELLONA. QUESTA FOTOGRAFIA ESEGUITA DOPO LA LIBE-

VISIONE DI UN(} DEI BACINI MINORI DEL PORTU. NAVI DA CARICO AFFONDATE E MAGAZZINI DANNEGGIATI TESTIMONI DELL'ATTIVITA DEI BOMBARDIERI NAZIONALI RAZIONE DELLA CITTA MOSTRA BINARI DIVELTI E MAGAZZINI SVENTRATI]
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IL PIROSCAFO « MAHON » AFFONDATO IN UNA DARSENA E ANDATO COMPLETAMENTE PERSO « CORPO E

PER UNA SALVA LEGIONARIA

BENI » r

UNO DEI MOLI RAGGIENTI DAL FUOQCO DEL CIELO: EDIFICI COMMERCIALI COLPITI E NAVI AFFONDATE FINO AD APPOGGIARSI SUL FONDO BASS0
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I RESTI DI ACLUNI DEI NUMEROSI SERBATOI DI CARBURANTE DELLA CAM.P.S.A. COLPITI E

CIELO DI BARCELLONA
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INCENDIATI DAT
BOMBARDIERI LEGIONARI: L'INCENDIO ACCESO DELLE LORO BOMBE FIAMMEGGIO PER CINQUE GIORNI NEL

|

VILLA DE MADRID » RAGGIUNTO DA UNA BOMBEA

HOTONAVE } "

COUEZIONALE FOTOGRAFIA PLANIMETRICA CHE DOCUMENTA | DANNI DI UN BOMBARDAMENTO AERECG; SERBATOI DI CARBURANTE SQUARCIATI DALLE BOMBE E DISTRUTTI

DALLINCENDIO

[UNA NAVE

AFFONDATA E MAGAZZINI COLPITI

| EFFETTO DEL BOMBARDAMENTO AEREQ SU UNA NAVE MODERNA IL PONTE DI COMANDO DELLA
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He aqui el “Villa de Madrid”, recientemente rescatado a los aguas de nuestro puerto por los servicios de la “Comision de la Armada para saly to de buques”. — Véase el reportaje que sobre la obra de esta benemérita

institucion iniciomos en la pagina segunda de este niumero y terminamos en lo ultima con una omplia informacion grafica




Chocolates v Bombones
“TRENN“

Puente, 7
he=pSees

Villairanca del Panadés

Crianza y

B odegas Exportacion
BOSCh de Uinos

Giiell S. A.

Ullfafranca del Panadés

dinense en nombre del espiritu. La ciudodela acostumbra o responder con la exhibicién
de sus privilegios, validos, como los del Temple, oun contra bombardeos oéreos. La histo-
rieta tiene lo suyo: a un bastonero le dijeron, alla por los anos de la otra guerra europea,
que varios aviones alemanes habian volado sobre el Temple. “Mo es posible—respondio—,
porque no son miembres.” Este bastonero, que era un conservador, explicaba una clara
leccion con pasmosa sencillez. Yo no digo que atana a la fe universal en los tesoros del
espiritu el que en un testamento de un lord, inventariando castillos, se incluyan los fan-
tasmas de la familia, homicidos o penitentes; pero que esto tiene que ver con la defensa
de esa fe universal, es evidente. Privilegios y fantasmaos, aunque los primeros sean usos
de mercader y los segundos violadores de doncellas: “cash and carry”, toma y daca, y
pdjaro en mano...

Si panica es Inglaterra, lo menos pinico de la isla es la City. En su dia se contaran,
hablando del imperialismo inglés, las doce guerras punicas de Albién: punicas y pudicas
guerras entre una conciencia de ciudadano romano que le salia naturalmente al mercader,
aunque fuera tabernero y su taberna, porque trascendia a Oporto, “One more spring”, y
un instinto de jineteria del mundo no caballeria — que le rezuma al condesito — ver-
dadero o falso, Byron o Disraeli — cuando recuerda que existen los orientes y que la san-
gre es, casi siempre, ingrediente faloz. Que cartagineses y romanos hayan resultado ambos
vencedores, fué, en lenguaje victoriano, “cosa de Dios, un accidente”. Y lord Halifoax en
su isla, como un "inglés de Dios”. La vox de lord Halifax tiembla cuando habla de los
grandes problemas espirituales. Es una vox oxfordiana que haya sentido, emocionada, el
“Cor o cor auditur” del Cardenal NMewman cuande restauraba la palabra del Senor para
que las cosas de Dios no fueran un simple accidente, un accidente mortal para Inglaterra.
Dividida el alma por el muche mundo, en Inglaterra habia menos coridad que fe. Lord
Halifax, que bien puede terminar en giielfo, dice: “Luchamos para mantener el reino del
derecho y de la caoridad en las relaciones de hombre o hombre y en la groan comunidad
de los pueblos.” Por este caminoe se va a Roma o, y esto seria politica congruente con in-
mediatas esperanzas, a Paris, donde bien puede ser que hayan comenzado a hacer nidos
hogafio los mas hermosos pajaros de antano.

No creamos, asi como asi, en la conversion de los plnicos, que de deseos del alma a
veces hace caldos el dioblo; pero tampoco desesperemos. Hoy, oyendo hablar de caridad
en la City londinense, tanto como pedir a Dios que le regale a Inglaterra panales de
virtud caritativa, pediamos libre fuero para quemar el Reino Unido si su peticion de cari-
dad es trampa de gibelino de la isla. Y otro dia hablaremos de una conversacion que este
transeante sostuvo con Sir James B... acerca de la bandera que haya de ondear en la
isla de Malta. Pongamos la caridad inglesa a prueba, fuera de Gog y Magog, privilegios

y fantasmas, “cash ond carry”, toma y daca.
ALVARO CUNQUEIRO
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cion del Coronel de Ingemieros de la Armada
dan Juan Antonio Suances, que mdis tarde fué
nombrado Mimisiro de Industria y Comercio.
E Comision no tenia otro objeto que poner
a fote el destructor «Ciscars, hundido en el
puerto de Musel, junto al dique norceste.
Previos los imprescindibles reconocimientos, la
Comision solicitd cinco meses de plazo y un
millén y medio de pesetas para salvarlo. Y ob-
tenida la aprobacién del proyecto, puse manos

o €SIructor. /sl, Vermos el bugue en S
posiaion inicial, seguido de su primera puesta a
flote, realizada inyectindole aire a presién. Lue
go fué trasladado a una cama de sacos de
arena, al objeto de trabajar con mis seguridad.
ya que en ella carecia de movilidad. Hundide
de nuevo, sobre la cama, se le adrizé con ca-
brias para proceder luego al achique gque le
puso nuevamente a flote. esta vez ya con ca-
racter definitivo.

Fsne oac Meommianye sa. DesreLciew CISCAR .
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a la obra. Harto dificil fué el trabajo de los hom-
bres de la Comisién, por la posicién del buque
en el fondo del puerto y también por el escaso
material de salvamento de que se disponia.
Pero el tesén de todos pudo mds que los in-
convenientes que se oponian a la realizacion del
proyecto, y el 21 de marzo del afio siguiente,
o sea amtes de cumplirse los cuatro meses de
iniciados los trabajos, el «Ciscar» quedd a flote.

Su recuperacion costd solamente 700.000 pe-
setas, o sea menos de la mitad de lo previsto.
Y el éxito obtenido animé a la Comision a pro-
seguir sus trabajos y sucesivamente fueron pues-
tos a flote del mismo puerto de Musel los cua-
tro mercantes «Sama», «Sotdns, «Elcanos y
Reinay, todos ellos hundidos a bastante pro-
fundidad.

El del /Ciscars ha sido el salvamento mas
dificil llevado a cabo hasta la fecha por la Co-
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LA COMISION ACTUAL Y SUS ELEMENTOS

Lo del «Ciscar» fué, pues, en realidad., un
ensayo. La Comisién., toda ella formada por
personal exclusivamente espafiol, tanto en su
aspecto manual como en el técnico, demostré en
ocasion de aquel salvamento y en el de los
cuatro mercantes citados, que era capaz de res-
lizar una obra altamente eficaz.

Y cuando llegé la liberacién de Barcelona, se
procedid a organizar una seccion de la repetida
Comision que se trasladé en seguida a nuestra
ciudad y empezé sus trabajos. Pronto lo prow:
sional se convirtio en definitive, y de aquella
antigua «Comisiéon Naval de Salvamento de
Buquesy nacid la actual «Comisién de la Armi
da para Salvamento de Buques», que dirige ¢
temente coronel de Ingenieros de la Armada
don Luis Santomd.

Su finalidad tiene amplios vuelos. Se trara
nada menes que de limpiar de buques hundidos
todos los puertos espafioles y de salvar todo le
salvable sin necesidad de recurrir 2 las compa-
fifas extranjeras, que percibirian sus emolumen-
tos en divisas y cobrarian sus trabajos a un
precio notablemente mds crecido, Aqui estd. por
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BARCELLONA, febbraio.

Quando entrate, dalla Plaza de la Paz, nel recin
to del porto di Barcellona, vedete un cartellone che
promette, per 70 centesimi di « peseta », la visita

in vaporetto al grande bacino portuale. E una vec-

chia promessa, attualmente non mantenuta; come
dal Mira-
fuori, alla Bar-

non si pud pitt andare, con la teleferica,

mar ai bagni di San Sebastiano, la
celoneta, I battelli del servizio turistico non ¢i sono
pil1, e le torri-stazione del trasportatore aereo, in-
tatte nell’ossatura, sembran devastate da una bufera
alle piattaforme, e difatti lo sono poiché lo sposta-
mento d'aria delle esplosioni ha strappato o divelto
quanto ¢'era di sovrapposto.

Non c’é attualmente un mezzo, dunque, per vi-
sitare il porto o per averne una visione d'assieme,
salvo che non si salga al Montjujch. E se si riflette
che son 10 chilometri di sviluppo di banchine, si
ha I'idea di quanto faticosa vi si prospetti una vi-
sita. To mi divertii, il giorno dell’occupazione, a gi
piti di un'ora, a bassa quota fi-

rare sul bacino per
nalmente, dopo’ tanto volare a cinquemila
€ certo ne ebbi I'impressione pitt profonda e unita-

piti;

ria. Barcellona ¢ ogei lo spettacolo pii impressio
nante, la visione pin tragicamente eloquente che in
pochi minuti possa venirci offerta dall’alio.

Al porto di Barcellona si trovano sempre centinaia
di persone in visita: sono aviatori delle diverse Le-
gioni aeree franchiste, sono marinai d’ogni bandie-

ra, sono gli abitanti ste
fuori dal recinto dalle sentinelle, dai reticolati ag-
giunti e dalla paura dei bombardamenti,
ora rendersi conto di quello che vi & avvenuto in
cento incursioni. Sui bombardamenti di Barcellona
da parte dei « Falchi» delle Baleari, ¢’¢ una let-
teratura imponente; ma essa era ispirata dagli uf-
ficidi propaganda rossa, in Barcellona stessa o nei
paesi amici del governo di Negrin. Per anni, i quo-

1 che, tenuti per due anni

vogliono

tidiani o i settimanali dei diversi fronti popolari
hanno parlato di azioni metodiche sulle citta, di
stragi di donne e bimbi, di « criminalith fascista »;
fotografie di case demolite, di voragini, paurosi scor-
ci di ferraglia contorta. E soprattutto narrazioni di
stragi di innocenti, suj quali si sarebbero avventati,

sadicamente, i « perversi aviatori di Mussolini ».

La citia intatta

La realta & qni. terribile ma esaltante, I1 porta «
una rovina sola, un cimitero di navi, ma la citti «
intatta, se si toglie Barceloneta, che del porto fa
parte inscindibile e che protende le sue case sino
all’altezza del molo detto delle
la traccia, tutt’intorno, della siepe di filo

Jaleari. C'¢ ancora
spinito
stesa dai rossi per impedire alla popelazione, ¢ agli
osservatori stranieri, di rendersi conto esatto det

danni arrecati dagli aerei al porto; fuori della siepe

Barcellona mostra i1l suo wvolto bellissimo, liscio

senza la butterazione dell’esplosivo,
[ « Falchi » delle Baleari, piccola aliquota di una
Armata aerea, possono vantarsi di un capolavoro

bellico che non ha riscontro; sempre presi di mira
di ;_ir\l".iu ¢ di notte, dalle batterie contraeree assa
attive, e attaccati spesso da pattuglie da caccia, 1a
loro precisione di tiro non ha mai smentito la fama
degli equipaggi italiani, il coi addestramento & ve
ramente superiore. Dei loro lanei trovate i segni spa
ventosi sino al fascio di binari della « Gare di Fran
ce » proprio a ridosso di Barceloneta; al di 14 i
(]ill.’f limit:_'. come se il filo w!riil.llu fosse visibile da
5000 metri d'altezza, non c¢’¢ un impatto. Un solo
bombardamente di rappresaglia, ordinato dal Ge
neralissimo L!f:;'m le incursioni rosse del dicembri
1937 su Burgos, Siviglia, Cordova, Valladolid ¢ Sa
lamanca, venne eseguito dai « Falchi » sulla eitta:
e se produsse danni, si vide subito che Franco ne
aveva previsto l'immediata efficacia intimidatoria,
poiché da quel giorno cessarono gli attacchi della
aviazione rossa alle cittd aperte nazionali.

Sono trentuno i piroscafi affondati, semiaffondati
o comunque ridotti a scafi buoni soltanto per im
prese di demolizione, che potete contare nel porto
di Barcellona. E sono una ¢ inquantina i vapori che,
colpiti, hanno d'urgenza lasciato il bacino portuale,
coi loro mezzi o a rimorchio, dopo i bombardamen
ti. Sara sommamente interessante la pubblicazione,
che certo verra fatta pilt avanti a cura della Jefa
tura del Aire, dei diarii della capitaneria di porto
!.HL!'t'L’!lullL:srf.

Il cimitero delle navi

La wvisita al porto la si inizia dalla Plaza de la

Paz, come dissi, dove intatti sono il monumento a

Colombo, e gh edifici della

Dogana e della Capita
neria. Quest'ultima corre, con la sua scura costru
zione, lungo il Molo de la Muralla parallelo al Pasca
de Colon. E la prima impressione di sbalordiment
per la precisione estrema, miracolosa di tiro dei e
:-iiunm‘i delle ”.’i]in’ir'i. I'avete dppunto ;]ll;mtin: viac
corgete che a dieci metri dalla l".'L]e;l::iu ria stessa

con la prua che t]il:L.‘\[ tocca il molo, ¢'¢

scafo di piroscafo semisommerso e rovesciato, Ou

sta impressione la proverete ogni momento perche

AEREO DELLA CATALOGNA LESEDIO {EREO

¢ evidente, palmare, la cura straordinara dei pun

tatori dei « Falehi » di l.'r%t"_:_',lEiI"l 1l lancio sulle nawvi,
quasi soltanto sulle navi. Bombe sui magazzini ne
sono arrivate, ma se la lor parte di essi ¢ mal
ridotta, lo e soprattutto per lo spostamento-d'aria

delle esplosioni sui vapori o sulle banchine. Tetti vo

lati via, porte scorrevoli di lamierone ondulato sfon-
date, capriate intere d'acciaio contorte; e uu tritume
di vetro dappertutto. Se d'acchito avete la sensa-
zione che ci vorranno due anni per rimettere in
sesto |'attrezzatura portuale, dopo un esame un po-
co appena apprefondito vi rendete conto che in sei
mesi di buon lavoro a terra rimarra lraccia
della bufera.

Quello che invece non so proprio come potra

1101]

d’una
coalizione di imprese particolarmente attrezzate,
delle tre
banchine,

essere sgombrato senza formidabili mezzi

¢ il complesso degli specchi d’acqua
grandi darsene. Su dieci chilometri di
cioe di spazio utile per 1'ormeggio dei bastimenti,
non giudico ce ne siano due ai quali un vapore pos-
sa accostare. Sono troppi gli scafi che sono andati
ad appogeiarsi sul fondale mentre erano all’attrac-
¢o; € sono troppi i relitti che imbottigliano, quasi,
Fimboceo alle diverse darsene. Gran daffare oggi
per 1 piloti del porto quello di condurre a riva un
piroscafo anche di medio tonnellaggio, in quel la-

birinfo di relitti, in quel cimitero di navi.

I relitti della distruzione

Neppure 'acqua, dopo un mese che non ¢i sono
pitt bombardamenti, tende ancora a riprendere il
suo colore marino; & fango liquefatto, oleoso di
nafta, wvischioso, pesante, maleolente, che nessuna
marea riesce a portar fuori nell’aperto Mediterranco,
¢ a diluire nell'infinito. ‘

Cimitero di ignoti, lo direste, il porto di Bar-
cellona, Salvo lo Stancroft, di Gibilterra, vapore
contrabbandiere celebre che pareva nessuna bomba
i e che tiro infatti

]N)[l'*’m’n' rag il'l]l..-JJ'/J Per

due anni il sue ben rimunerato traffico sino a quan-
do venne colto in pieno a proravia, cosicche s'in-
cling in avanti lasciando emergere la sua ruota pop-
piera, col neminativo; salve I'Adrgenting, srande na
ve per tanto tempo risparmiata poiche si sapeva che
serviva da prigione galleggiante di gente |'nfiu-\'u[t-
di patriottisino e che, infine, colpita con le incen-
h hrncin per una settimana oo sj
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la sinistra al molo delle Baleari; salvo qualche alira
che « PET ',:I‘.Iii- ]I',:l_L;'.' misteriosa non & andata

semmdemolita com’era da qualche bomb

da cento, vel vedete emergere soltanto fumaioli

che di « carrette »

ponti di comando, alberature, tu

di ogni tipo,. andate git come secchie bucate. E ¢
ancora qualche gru dal braccio proteso in fuori,
come se anche dallo scafo sommerso volesse trarr
il carico d'armi o di polveri venuto dalla Russia o
dalla Francia o dal Messico o dagli Stati Uniti o
chissa da dove.

Un viscidume di alghe fangose, uno sciacquio lu
gubre, un movimento pendolare di cime; e ovun
que, nel relitti, lo squarcio nero, slabbrato, delln

r.-riillt‘s]'r-!'u-. '.“1!11-!L:Hf\1r'. tremendo, indimenticabile,
cheé ]hn“!u' cose al mondo sono t!‘;1;_1iLt;Li1':t~:1L¢‘ morte

come le navi morte,

L’incendio che acceca

Quando le truppe erano ancora sul Llobregat, o
stavano marciando su Sabadell per avvolgere Bar
cellona, noi dal volo vedevamo il gran fumo di un
incendio salire a piceo dall’avamporto, sottile, fing
all’altezza del Montjuich, poi, preso dal vento, al
largarsi e ricadere greve sulla citth; eran le carbo
niere di nna nave che ardevano, malerado che lo
scato losse <]!,".!.~i[ vr\tl':[:lvlanl-,-n!'r IMImerso

L'incendio & durato molti giorni, paradossale per
che, con le soprastrutture della nave a pelo d'acqua,
sembrava che il fuoco trovasse alimento nell’acqua
stessa.

i bellico » di

Era l'ultimo incendio Barcellona,

ormai-liberata dall'incubo; era 'ultima cappa nera
gravante sulla cittd, acre, raschiante la gola di tutti,
Poi m'hanno accompagnato a vedere la batferia dei
serbatqi di carburanti della Cajupsa, colpita in pieno

« Fal-
chi ». Visione infernale, dantesca, 1 sotto il Mon
tjuich, vicino alla strada ferrata. Chi m’accompa

molti mesi addietro. da uina formazione dei

ava mi disse l'ossessione della eittd in quei gior

ni, immersa sempre nel nero, come in un nebbione
londinese, con due milioni di persone tossicolanti.

« Fu un colpo gravissimo per i rossi aggiun
se — ¢ noi ne godevamo perché si comprendeva che
ogni nave affondata e ogni litro di benzina distrutio
affrettava la fine. Ma in quel fumo non vivevarni
pit1, e tememmo di non rivedere mai "azzurro ters

S I ' . -
del ciela della Cataloena
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VISIONE

PIROSCAFI NAZIONALI ENTRATI NELLE

DI ROVINA DEL BACING PRINCIPALE DEL PORTO DI
{CQUE LIBERATE

BARCELLONA; FRA LE DEI

SORPRENDE COLLA

NAVI INFRANTE UNO
SUA SAGOMA PULITA

DELI A
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IN UNO DEI BACINI PIU PROFONDI DEL PORTO DI BARCELLONA LE NAVI COLPITE SONO AFFONDATE COMPLE-
TAMENTE. QUESTA FOTOGRAFIA MOSTRA QUEL POCO ANCORA EMERSO DI UNA NAVE DA CARICO

e — = = e e \
[}
[ SERBATOI DI CARBURANTE DELLA C.AM.P.S.A. DI TARRAGONA, E GLI IMPIANTI VICINI, RAGGIUNTI DALLE
BOMBE, INCENDIATI E DISTRUTTI |
i
o
i
\ |
gl
|'I

I GRANDI MAGAZZINI DEI MOLI BARCELLONESI COMPLETAMENTE DISTRUTTI DAL BOMBARDAMENTO AEREO

b s

I MAGAZZINT E GLI IMPIANTI DELLA C.AMP.S.A, DI TARRAGONA, SORGENTI INESAURIBILI PER RIFORNIMENTI
{LL'ARMATA E ALL'AVIAZIONE ROSSE, COLPITI DAI BOMBARDIERI LEGIONARI
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NElI PUNTI SEGNATI NELLA FOTOGRAKI4A PL
CATA SONO STATE COLPITE DALL’AVIAZIONE

31 NAVI CONTRABBANDIERE DI CUI DIAMO
2) RIO SEGRE

AVERINON
o = _ | = i (1) cAmPICO () sac 7 ASUNCIA DE
“"“1";-:?'.' ' 3o\ S ) | A o (5) IOLANDE (10 STAMBROCK ROSA V*
- - e (6) GUADAPERCAS () TOFINO (16 YORBEBROC
(7) VELIERO (I2) ESPANA 3 (I7) AFRICAN MA

(D VELIERO VILLA DE MADRID ARGENTINA

ALTRE 21 UNITA, DI CUI DIAMO QUI SOTTO I NOMINATIVI, §
CAPITANERIA DEL PORTO DI BARCELLONA, SONO STATE |

v LAKE NEWCHATEL * STANWELL + CAMPERO » HALVILL * BERENICE
* LEALTAD » SAC 2 » NEREAMETZA + SERAFIN 554 * ALCIRA * THORPE
* CAPITAN SE

I BOMBARDIERI DELLE BALEARI CHE HANNO AVUTO A PARTE PREPONDERANTE N
UN VOLO IN
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BARGELLONA GIMITERO DELLE N

NEI PUNTI SEGNATI NELLA FOTOGRAFKIA PLANIMETRICA QUI SOTTO PUBBLI-
@ MIOCENE CATA SONO STATE COLPITE DALL’AVIAZIONE LEGIONARIA E COLATE A FONDO
| L AL ]

ALICANTE
31 NAVI CONTRABBANDIERE DI CUI DIAMO QUI DI SEGUITO I NOMINATIVI:
(2) RIO SEGRE BATTELLO POMPA

(3) AVERINON | ISABEL MATUTS
(1) cAmMPICO (9) sac 7 ASUNCIA DE LA PENA URUGUAY SOTTOMARINO C. 1
(5) I0LANDE (10) STAMBROCK ROSA Ve

(6) GUADAPERCAS (1) TOFINO @ YORBEBROCK

ASILO NAVALE SCALTRO
SALVADOR LOPEZ DE LA TORRE

/{\

(8) VELIERO @3 VILLA DE MADRID (i8) ARGENTINA

MAHON RICARDO R.

19
(?) VELIERO 12) ESPANA 3° (i7) AFRICAN MAMER ARTEA MENDI SIXTO CANOVA

ALTRE 21 UNITA, DI CUI DIAMO QUI SOTTO I NOMINATIVI, SEGONDO 1 VERBALI UFFICIALI RINVENUTI NEGLI ARCHIVI DELLA
CAPITANERIA DEL PORTO DI BARCELLONA. SONO STAIE MESSE FUORI USO DAI BOMBARDAMENTI LEGIONARI.
|

- .
» LAKE NEWCHATEL * STANWELL *+ CAMPERO » HALVILL * BERENICE » M. H. F. 604 » VERBORMILIA » TORRES Y BAGES » SAC 4 x SAC 6

* LEALTAD x SAC 2 » NEREAMETZA » SERAFIN 554 » ALCIRA » THORPEBAY x GHOPHIE » BRAMHILL * MERCEDES * PRESIDENTE MACIA
* CAPITAN SEGARRA
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{14 PLANIMETRICA QUI SOTTO PUBBLI-
ZIONE LEGIONARIA E COLATE A FONDO
DIAMO QUI DI SEGUITO I NOMINATIVI:

ALICANTE

BATTELLO POMPA
ISABEL MATUTS
SOTTOMARINO C. 1
SCALTRO

LOPEZ DE LA TORRE
SIXTO CANOVA
RICARDO R.

JIA DE LA PENA (19 URUGUAY
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. bili nazionali silurarono piroscafi
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Il mare ¢ la grande via di comunicazionc
per i trasporti d’ogni genere, La storia di tutti
i tempi insegna che il rifornimento di un po
polo non puo fare a meno di essa, ¢ che ta
gliare ad una marina mercantile le vie del
mare significa inaridire le fonti della sua ric
chezza in tempo di pace, privarlo dei mezzi
di resistenza in tempo di guerra. Pertanto .
strategia navale ha considerato e considera .
paralizzazione del traffico come la forma di
offesa piu efficace e quella dalla quale puf
ottenersi anche la resa e discrezione.

Il diritto di belligeranza non ¢& stato concess:
alla Spagna franchista specialmente perche il
Diritto esclude nella

Internazionale guerr

marittima — contrariamente 2 quanto avvic
ne per la guerra terrestre — il rispetto dell:
propricta privata, appunto perché attraverso li
guerra al traffico marittimo si pud raggiun-
gere una menomazione della C;{}!;i(‘it."i bellica
— offensiva e di resistenza dell’avversario.

Indipendentemente dalla sua potenzialitd ¢
quindi dalle reali sue possibilita di svolgere la
guerra al traffico rossossecondo le due form
« blocco commerciale » e dell:

Hu!l;l

avrebbe potuto svolgere attivita proficua con

classiche del
« guerra di corsa», la franchista non
tro il naviglio contrabbandicre, che attraverso
il Mediterraneo riforniva la costa della Spa
gna rossa battendo bandiera di nazionalitd va
ria, s¢ non con l'alea di gravi complicazioni
internazionali: appunto perché il mancato ri
conoscimento del carattere di belligeranza im
pediva al naviglio militare franchista Pappli-
cazione delle norme del Diritto Internazionale
per la guerra marittima.

Allorquando, nel Mediterranco, sommergi-
carichi di
mreeriale bellico destifiato ai rossi, non si cb-
umanita
rie » di vari parlamenti ¢ della stampa di quer

bero forse le agitazioni cosi dette

pacsi che preferivano il prolungarsi della tra-
gedia spagnola ad una soluzione che avesse
davvero un carattere di umaniti?

Non si ebbero forse le ripercussioni interna
zionali culminate nella conferenza di Nyon?

Ecco perche all'impossibilita di esertitare al-
meno un blocco marittimo efficace 1'Aviazione
legionaria sostitui la, possibilita di effettuare
attacchi diretti ai porti della Spagna rossa,
shocchi di quelle vie che la politica curopea
manteneva libere ¢ sgombre con lartificioso
cavillo. giuridico mascherato dal « non inter
vento ».

L'azione di martellamento dei porti, scarsa
nei primi tempi del conflitto, sospesa per al
cuni mesi, ripresa dopo la battaglia d”Aragona
¢ lo sbocco al mare dei nazionali (aprile 1938),
fu condotta in maniera sempre piu accentuata
nel secondo semestre 1938 per intensificarsi
in rapporto agli effettivi aerei disponibili
allorquando” fu decisa, iniziata ¢ sviluppata la

battaglia per la conquista della Catalogna.

Tagliare i rifornimenti

I porti attraverso i quali poteva svolgersi il
trafhico a favore della Catalogna erano Bar-
Porto

cellona, Tarragona, Palamos, Rosas e

L: 8va: i tre ultimi inadatti perd a traffici
dr* dlche importanza per la deficiente attrez
zatura portuaria, per la scarsa profondita dei

fondali, perche troppo battuti dai venti.

[l porto di Tarragona, scalo di capacita su
}u_'riur':._ ma sempre limitate, era da conside
rarsi, dopo l'arrivo al mare delle truppe di
Franco, troppo ¢sposto per la vicinanza alle
lince nazionali e n]'\::l.‘:1' Imitatamente sfrut
tabile.

['unico porto catalano dove affluiva la qua
totalita del traffico marittimo e¢ra dunque quel
lo di Barcellona sempre considerato anche
[_‘!if”-l iif_l l.'liHH“:\l Uno -_l'! !11:'|;_"|\.|.;] I:]il 1
r:].-':!Tflﬂi l!(] \h':|'1|':’.!‘:‘-.w L& \";|\ Crtal )
doveva considerarsi 11 polmone necessaric i
potenzialita dell’esercito marxista ed alla vit
della !n-[n-Ll/n.\m dell’intera Catalogna.

trezzatura }vurtl!.|i< di Barcellona era
consentire in una sola giornata un trafh
a L!”f'Hil che elobalmente tutt

co wal

porti spagnoli in possesso dei rossi potevanc
gere in upa diecina di giorni
N¢ dovevano trascurarsi, agli efl
sibili trasferiment; via mare i truppe ros
dal fronte sud a quello della Catalog:
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UNA GROSSA NAVE COLPITA DAL BOMBARDAMENTO AEREQ) DURANTE L'OPERAZIONE DI SCARICO DEL SU0O MATERIALE ED AFFONDATA PARZIALMENTE SUL FONDALE BASSO DEL PORTO
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di Alicante ¢ Valencia questo anche impor-
tante se considerato come buona base di rifor-
nimento per le truppe dei Corpi d’Esercito di
Madrid, alle quali il perturbamento dei traf-
fict marittimi poteva impedire anche eventuali
manovre diversive o controffensive — ed in-
fine il porto di Cartagena, rifugio della flotta

rossad.

Il bombardamento di f,'urhrgwm

Per le

i}.-':'l'in‘: la scarsita degli effettivi aerei a dispo-

precedenti considerazioni ed anche

sizione non avrebbero consentito una offensiva
continua ¢ massiccia su tutti i porti, I’Avia-
zione legionaria delle Baleari alla quale
fu affidato 1l compito di battere il litorale rosso

dedico la sua attivita principalmente con-
tro 1 porti di Barcellona e di Valencia, pur
non trascurando i rimanenti porti minori della
Catalogna interessanti il traffico mercantile,
allo scopo se non di impedire, di ostacolare
1'r::‘u".nr_-mr il "ii-HE'['I.;.]]'Ii'l‘;I!J di materiale bellico
¢ di viveri, che rappresentavano condizione as
seluta di vita per le truppe rosse.

Nei primi g

terrestre, ogni velleita aggressiva della prudentc

rni dell’offensiva sul fronte

flotta rossa fu stroncata dal bombardamento

del porto militare di Cartagena col quale ve-
nivano colpite navi da guerra. (Quando un

o10rno certo non molto lontano — 1 na

zionali entreranno in Cartagena sapranno esat-

tamente il }H.‘?‘(hf' dell'inattivita delle navi da

aUerra rosse).

Il panico fra gli armatori

Al danni materiali inferti al nemico, per il
numero dei piroscafi affondati od avariati, per
EL". '\:llt-:"l O n' |

la pressoche totale distruzione

le merci imbarcate, per la integrale distruziong
Id '|"]|I|rI

}

der depositt di petrolio, nonche
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{ pu ) S {6 Or ) sab 11
1a W ;.'I rst sup ¢ 1 (1 : :
11 rovi I stamen \].-'u-.:m ntano
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INLCNSISSIMo ando sempre piu diminuende
tanto che negli ultimi mesi arrivarono solo tre
o quattro piroscafi per volta, ad intervalli di
qualche giorno e talora dopo una settiman®
di assenza completa di traffico esterno, ¢ quc
sti p:msc.tﬁ' - altra grave conscguenza del
dominio aereo dei porti erano oramai ri
dotti a bastimenti di medio ¢ i"ECL‘HI(J tonncl
laggio che le grosse navi mercantili non erano
pit destinate a Barcellona né sono piu da tem
po dirette a Valencia. Nessun armatore potev.
¢ potrcbbe osar tanto: nessuna compagnia di
assicurazione affronta una grossa perdita inop

pugnabilmente certa.

La paralisi del traffico

Ne la paralisi del traffico marittimo poteva

esser¢ attenuata in modo apprezzabile dall

i N S S L=y o BT '
duc lince ferroviaric di Pu geerda ¢ Port Bou r UNA NAVE DA CARICO RAGGIUNTA DALLE BOMBE AEREE. ROVESCIATA ED APPOGGIATA SUL FONDO J
che, attraverso i Pirenei, congiungono la Ca- ==
talogna alla Francia.

Infatti, per trasportare il carico di un solo
3.000

|‘ir'1l‘-\lli.:: i|l 1|r|'l!1t'”.tf.(' occorrerehb r

1.000 vagoni terroviari, attribuendo ad ognun
di essi la L'.qun_‘ita\i media di 8 tonnellate, tc
nuto conto del volume del materiale ingom
brante.

Supponendo ogni treno formato di 20 va

=

goni, media questa imposta dalla natura d
percorso delle due ferrovie, si ha un totale «

o treml necessari al trasporto del material

.\'I'.H'il.l‘;“ n_}il Lun \H][i :‘:-‘.'[J\;_‘.Ii-lr di 8.000 tor

1
nellate.

E da tener presente, nel caso concreto, ch
la ferrovia del Puigcerdd ha un solo binario c.

y 1 I
l]..If.l |.'. ZOoNna impervia attraversata, durante | P,
: 5 . 5 -

stagione invernale da scarso rendimento. 3

Da questi dati indicativi risulta chiarament — :
COIT¢ lunzionamento .i: | lEI_h' II'. rrovic, an UN'ALTRA VITTIMA DEl BOMBARINERI LEGIONARI: UNA NAVE COLATA A PICCO IN PIENA DARSENA J
chesse del resto spesso fatte se gNno a incursioni J =W i

v : 1 1
ot 1y non ha tuto che maotto scarsamentt

1 y
compen 8] 51 guasi compileta d e
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IL ROGO IMMANE ACCESO DAL BOMBARDAMENTO LEGIONARIO SULL’AREA OCCUPATA DAI DEPOSITI DI CARBURANTE DELLA C.AM.P.5.4. HA
DISTRUTTO LE FONTI DI RIFORNIMENTO ALLE QUALI ATTINGEVANO LE ARMI MOTORIZZATE ROSSE

I VISIONE MATTUTINA, NELLA PRIMA ALBA DI LIBERAZIONE DEL PORTO BARCELLONESE J ' EFFETTO DI UN COLPO IN PIENO SU UN PIROSCAFO DI GROSSO TONNELLAGGIO ]

Il PIROSCAFO « ARTEA MENDI 3 COLPITO DAL BOMBARDAMENTO AEREO E AFFONDATO DAVANTI AL MOLO | r I MAGAZZINI PRINCIPALI DEL PORTO DI BARCELLONA SONO STATI RIDOTTI AD UN INFORME AMMASSO DI ROVINE DAL BOMBARDAMENTO AEREQ
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RELITTO DI UNA NAVE RAGGIUNTA E COLPITA DAI BOMBARDIERI LEGIONARI, ABBANDONATA VAL SUQ EQUIPAGGIO E GETTATA DALLE CORRENTI SULLA COSTA SPAGNUOLA ] | VOLO DI GUERRA: BOMBARDIERI FOTOGRAFATI DA UN POSTO DI DIFESA DI UN COMPONENTE LA PATTUGLIA

LA PARTE EMERSA DI UN CONTRABBANDIERE DI ARMI COLATO A PICCO DALLE BOMBE AEREE NAVI RAGGIUNTE DAL BOMBARDAMENTO: IN PRIMO FIANO UNA NAVE DA CARICO SPROFONDATA SUI FONDALI DEL PORTO; IN FONDO UNA NAVE DI MAGGIORE TONNEL-
LAGGIO CON LE SOPRASTRUTTURE SCONNESSE DAL TIRO BENE AGGIUSTATO

-“:;m ma L Mm ) W e we
: * -y "'Tm‘f -~

L BARCELLONA DOPO LA LIBERAZIONE. LE PRIME NAVI CARICHE DI PANE E DI SOCCORSI ITALIANI ACCOSTANO Al MOLI ANCORA DEVASTATI, PASSANDO FRA LE CARCASSE DEI CONTRABBANDIERI SOMMERSI




DELLA CATALOGNA

ASSEDIO AEREQ

ASSEDIO AEREO DELLA CATALOGNA ASSEDIO AEREO DELLA CATALOGNA ASSEDIO AEREO DELLA CATALOGNA 13 ASSEDIO AEREO DELLA CATALOGNA ASSEDIO AEREO DELLA CATALOGNA

I, PAUROSO INCENDIO DM UNA PETROLIERA RAGGIUNTA DAL BOMBARDAMENTO AEREO IN PIENO PORTO DI
BARCELLONA. QUESTA FOTOGRAFIA E STATA RINVENUTA FRA I DOCUMENTI DELLA CAPITANERIA DI PORTU
ROSSA DOPO LA LIBERAZIONE

'TE DALLE BOMBE 4
CAZIONI ROSSE

0co DOPO
E

ECCEZIONALE FOTOGRAFIA COMP ] iS50 A PUNTO DALL’AVI
LA LIBERAZIONE DF A CITT UMENT 1. | ) (TO DOPO LA CONTINUA ED
\FFONDATE IN PORTO, ALTRF ) EVIDENTI | GRAVISSIMI DAXN!
MARITTIMA E DEL MOLO } ED ALCUNE NAYI DA X INO GIA NEL

PORTO,
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L’Aviazione legionaria da caccia in Catalo-
gna, con la sua attivita diuturna, col suo stile
dinamico e folgorante, con la sua netta supe-
riorita di metodo e di coraggio nei confronti
dell’avversario, ha costituito uno degli elementi
decisivi della vittoria.

Si sa che l'indiscussa superiorita dei legio-
nari non risultava dal numero sul numero, né
da un’eccellenza manifesta dell’arma o del ve-
livolo sugli strumenti di lotta del nemico. Nel
campo della caccia, I'aviazione marxista ha
sempre tenuto in linea complessivamente un
numero di cacciatori maggiore di quello dei
Nazionali, ed ha sempre posti in lizza appa-
recchi bene armati, velocissimi e di grande
rendimento.

Il dominio d..e'll ‘aria

I cacciatori legionari dai loro campi non
sempre sicuri, non sempre comodi ¢ forniti, e
spesso piuttosto disagevoli come veri e propri
campi di fortuna, i cacciatori del Tercio, i
quali pit che alla base solida tenevano alla
mira lunga, non solo furono all’altezza di mi-
surarsi in combattimento con l’avversario al-
lorcheé lo scontro fosse, come si dice, di pram-
matica; ma ridussero sgombro per tutta la
durata dell’offensiva il cielo nazionale, ¢ gior-
no per giorno puntarono con ardimentosa per-
sistenza al cuore del territorio in mano dei
rossi, sorvolando le linee nemiche fra !'ura-

gano fitto ¢ micidiale del fuoco contraerco,
giungendo a scovare gli aviatori marxisti per
ogni dove dall’Ebro ai Pirenei.

[ piloti da caccia legionari ricercavano il

combattimento a qualunque distanza ¢ a qua-
lunque costo. Erano lunghe cre e, fra i venti
furiosi dell’inverno catalano da monte a mare,
all’altezza vertiginosa dei cinquemila metri,
nel freddo intenso, nella nuvolaglia folta, nella
pioggia, in un’atmosfera perigliosa da vince
a sprone di coraggio e di resistenza fisica;
i duelli d’alta quota stringenti ¢ fulminanti.
gl'inseguimenti senza quartiere sotto sotto al-
apparecchio avversario spesso ad un palmo
dalla collisione, ¢ poi la bravura, 'acrobazia,
il tiro infallibile armonizzavano un’arte della
guerra senza precedenti, strategia ¢ tattica
esemplari.

Il dominio dell’aria veniva cosi assicurato
dall’incessante presenza degli aviatori da caccia.

Alacrita di combattimento

Dall’Ebro ai Pirenei, la padronanza del cielo
della caccia legionaria si pronuncio fin dai pri-

AEREO DELLA CATALOGNA SEDIO AEREQ

21 dicembre un gruppo, scontratosi con un.

formazione di bombardieri scortati da 15
« Rata », aveva rapidamente abbattuti un bom
bardiere e cinque caccia nemici.

E a questo episodio d’apertura dell’attiviti
dei cacciatori seguirono altri fatti d’armi: in
numerevoli duelli, azioni di massa in grupp
forti di oltre 8o apparecchi, scontri vittorios
con le formazioni dei velivoli nemici che ma
raggiunsero gli obiettivi prefissi, o abbattuti ¢

minati e posti in fuga.

I “lupi del cielo™

Continuavano gl’inseguimenti proprio a rot
ta di collo in territorio rosso fino agli acroporti.
e qui l'assalto per abbattere ¢ comprimere gli
avversari nello stesso loro rifugio, come a Ba
gnoless, a Figueras, a Villajurga, a Valls.

Uomini e macchine di tutti i paesi del mon
do, Iaviazione comunista nella Spagna rossu
accentratrice di tutte le audacie avventuriere ¢
di tutti gli esperimenti tecnici piut azzardati,
hanno dovuto cedere di fronte alla baldanza
battaglicra, alla perizia professionale, all’addc
stramento, alla disciplina ed al coraggio infles-
sibile della caccia legionaria.

Un metodo, uno stile, un senso acuto di
chiarezza e di responsabilita: questi giovani lc-

e

gionari aviatori di vent’anni mostrano nel
I'uragano di ferro e fuoco della guerra, il co-
raggio a ciel sereno e a sangue freddo. Vale
per questi giovani I'appellativo che si dava ai
vecchi i i diventati nella
guerra di Spagna v lupi del ciclo ».

A partire dal 21 dicembre, inizio dell’offen-
siva per la liber:

sono

ne della Catalogna, I'avia-
zione rossa ha perduti centoquaranta apparec-
chi (103 in combattimento, di cui 8o accertati
sicuramente, e 37 mitragliati al suolo).
Inseguiti dalle intrepide ali legic

rie; dlire-
sidui delle squadriglie marxiste hanno sorvo-
lato in disordine il confine della catena dei Pi-
renei, atterrando in terra di Francia.

L’aviazione rossa ¢ fiaccata: la maggior
parte si & ripiegata su st stessa nello squallorc
della disfatta.

Ma la lotta senza quartiere dell’aviazione da
caccia legionaria prosegue e proseguira con in-
cessante prodezza di stile fino alla liberazione
totale della terra spagnola dal giogo tracotante

del comunismo internazionale.
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DUE DOCUMENTI FOTOGRAFICI ECCEZIONALI RIPRESI
SOTTO IL FUOCO ANTIAEREO DAI CACCIATORI LEGIO-
NARI SUI CAMPI DI FIGUERAS E DI VILLAJURGA
DURANTE I FAMOSI MITRAGLIAMENTI CHE DISTRUS-
SERO 32 AEROPLANI BOL! CHI SUI LORO STESSI
AEROPORTI DURANTE L OFFE. VA CATALANA. NELLA
FOTOGRAFIA QUI DI FIANCO SI CONTANO SEI RATA
INCENDI 5 8S. {10N DISTRUTTO
DAL MITRACLIA NTO DEI LEGIONARI. NELLA FOTO-
GRAFIA DI SOTTO SI VEDONQ 8 CURTISS SBRINDELLATI
E ALCUNI AVIATORI BOLSCEVICHI 4 TERRA. (SOPRA:
DISEGNO DI MARIO SIRONI)

DELLA CATALOGNA
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A DELLE NAVI DA CARICO COLATE A
XT0, ALLA QUALE I BASSI FONDALI HANN
DITO DI AFFONDARE
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ATTIVIT A DI ORAZIO . DOCUMENTAZIONE E. QUANDGO
DI AGHE A BAS

e e S —

DoveTro URE L'AZIONE DEI BOMBARDATORI AE

DALLE BOMBE IONARLE YWWUARCIATO E ADAGIATO
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[ LT LEGIONARIE SU TARRAGONA: I BOMBARDIERI DELLE BALEARI HANNO STRETTO INCESSANTEMENTE CON

UN ALLUCINANTE ASSEDIO DAL CIELO TUTTI | PORTI ROSST DELLA COSTA CATALANA
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DURANTE L'OFFENSIVA CHE DOVEVA PORTARE LA LIBERAZIONE A TARRAGONA E A BARCELLONA, L'AVIAZIONE LEGIONARIA BOMBARDANDO PONTI, STRADE E FORTIFI
CAZIONI, PARALIZZA 1L, MOVIMENTO DI UOMINI E MATERIALE IMETRO LE LINEE ROSSE

AZIONE DEL 2, GENNAIO 1938 SUL MQLO N. § DI BARCELLONA; I, BOMBARDAMENTO AEREO COLPISCE ANCHE LA
FORTEZZA DI MONTJUICH

] MAGAZZINI ED OPERE PORTUALI SUI MOLI DI BARCELLONA DISTRUTTI DAL BOMBARDAMENTO AEREO |

i
BOMBARDAMENTO DEL 6 GENNAIO ‘1939 DEL PORTO DI TARRAGONA, L'OFFESA AEREA SI CONCENTRA SUL MOLO
LASCIANDO INTATTA LA CITTA

EDITORIALE
AERONAUTICA

Viale Libro e Moschello, & - Roma

Conto correnta postale N 1/24718

A questo numero - lerzo della
serie “Documentari” dells Edi-
tariale Aeronautica sulla guerra
di Spagna - hanno collaborato:

Fischelli - Foschini - Massai
Masiroianni - Siroeni
Direttore: Federigo Yalli

Il materiale fotografico e reda-
zionale pubblicalo in questo
numero non pud essere riprodotio
senza che ne sia citata la [onte.

ESCLUSIVA PER TUTTO IL MONDO
DELL'EDITORIALE AERONAUTICA

AZIONE DEL 31 DICEMBRE 1838 SUL PORTO DI VALENCIA. LA SALVA CONCENTRATISSIMA TEMPESTA I MOLI DEI — — — y
PORT(O SENZA TOCCARE L'ABITATO | I BOMBARDIERI VELOCI PROTAGONISTI DELL'ASSEDIO AEREO DI BARCELLONA DURANTE UN'AZIONE DI BOMBARDAMENTO DIFFUSO |
ESCLUSIVA PER TUTTO 1L MONDO DELL EDMTORIALE AERONAUTICA - ROMA, VIALE LIBRO E MOSCHETIYO SUPPLEMENTO AL N, 5 DE “* L ALA D ITALIA ., — DIRETTORE HRESPONSABILE FEDERIGO VALLI STAMPATO |-;\g_| A SOCIETA EDITRICE DI NOVISSIMA, VIA HOMANELLO DA i_-l-nui ;._ ]{(.;;,\
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