
Ing. Adalberto Wa1tther Meade 

Mexicali, B. Cfa., Mixico 

Dear Sir, 

92? No. Louise St. Apt.4 
Glendale 
Calif. 9120? 
21 June 19?6 

Here, at long last, is my little ar�icle about 

traveling on the old roads of Baja California. 

You will note that the list photographs indicates 

that there are five of them. Unfortunately, Photo No. 4 

is not enclosed. I still have not received the new print 

of this one. I expect to have this within a few days, 

and I will then forward it to you. 

Sincerely 

��'� Howard E. Gulick 



Pictures to Illustrate article titled: 

"Recollections of Traveling on the Dirt Roads of 
Baja California t1 

by Howard E. Gulick 

Na. 

l. Pleasant road in "big rock country.", north of 
Cataviñacito (1957) 

2. Old Auto Club sign at Cataviñacito (1949) 

3. Rancho San Gregorio, near end of a mountain 
truck trail (1960) 

4. Sandy place on camino nacional north of Los Mártires, 
temporarily "paved n with datilillo branches (1956) 

5. Rocky road along Arroyo El Frijol, near Bahía de 
la Concepción (1957) 



Recollections -of Traveling on the Dirt Roads 
of Baja California 

By Howard E. Gulick 
June 1976 

I was parked on the plaza in Loreto, Baja California, 

in the spring of 1952. A Northamerican tourist walked up. 

He had obviously flown in to a fishing club here. He was the 

very picture of the stereotyped tourist, with his camera slung 

over his shoulder and was even wearing a "pith" helmet of the 

type worn on African safaris. He looked at me and my Willys 

station wagon in surprise and said: uHow did you get here?" 

I answered that I had driven; after all, the station wagon 

had California license plates. "But there is no road here", 

he said. 

This incident typifies how unknown Baja California was 

to the citizens of my country less than 25 years ago. The 

few people who knew what Baja California was and where it 

was pictured it as a barren, uninhabited desert without roads. 

It has only been in recent years that it has been "discovered" 

by the Northamerican tourist. This occurred gradually as 

four-wheel drive vehicles came into more general use, and of 

course has culminated in the heavy use by tourists of the 

transpeninsular highway completed in 1973. 

I very greatly enjoyed traveling the old dirt roads of 

the península. I still do. This was partly because when I 

first began there was so little information available on nhe 

península, and this instilled a sense of exploration of the 

unknown. The roads were not good, of course, but I remember 

my parents describing trips in Alta California in their 
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youth, 1905 to 1910, when the roads were· no better, and the 

automobiles very unreliable. At least we had reliable 

vehicles to travel those old Baja California roads. 

A few Northamericans had been traveling on the península 

many years before I became interested in the late 1940's. 

Once in a while I would heair of someone who went to hunt, fish, 

and enjoy the beaches. Others went on scientific expeditions 

to learn of the flora, fauna, and geology. Most probably 

went also for the adventure. 

There was very little published information about Baja 

California available in those days. The Automobile Club of 

Southern California had published a road map some years 

before and had revised it about the time I made my first 

trips in the late 1940's. They had also published a new log 

to replace another long out of print. Their road map was the 

only one available at that time, and it served well in spite 

of its small scale and numerous errors. 

Travelers as late as the early 1950's were still aided 

somewhat by the directional signs the Auto Club had installed 

in the late 1920's after an expedition down the peninsula as 

far as Mulegé. They were placed at road junctions, ranches, 

and sometimes in between. Their usefulness had been reduced 

however, bedause many had been badly shot up, sorne had been 

removed, and sorne stood on stretches of roads no longer con

sidered the principal route. In some locations the road had 

been moved, and signs stood where there was no road at all. 

Sorne of my friends at the ranches decried the destruction of 

sorne of these signs, which they reasoned had been placed as 

a gift to Baja California and were still very useful. They 
/) ,,(1 

called them ''los saines" ó ,ae.� ,t:..<.41 ��,,. , __ ____ / 
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Erle Stanley Gardner in his first book about Baja Calif

ornia, "The Land of Short�r Shadows 11
, wrote concerning the 

road the length of the península: "It is by no means impassable. 

It is merely interminable". Interminable it did seem to the 

traveler driving it for the first time. When it was possible 

to average only about 15 kilometers per hour all distances 

seemed very great. 
� dtt � � � k,1,;;::;.R� 

The old main road, as distinguished from the side roads, 
(7_ .{_,uv<:, � 

was referred to by the inhabitants of the península as the 

camino nacional. Though not as bad as sometimes portrayed, 

it was definitely a difficult road. Only a mínimum of work 

had been done to build it, and there was praftically no 
( 

maintenance. During heavy rains it often became impassable, 

and traffic couldn't move until the mud dried up. If there 

was much runoff the roadbed could be partly washed away, 

requiring sorne pick and shovel work to restore it. Where the 

road traversed or crossed a rocky arroyo bed, rocks could be 

carried down by the water to effectively block all vehicles. 

In cases like these it could only be opened again by back

breaking removal of the boulders. I do not believe the 

government did this; it was done by users of the road: 

truckers and local ranchers. 
JI(.> n t1 ,-�� 

Where the road crossed a sandy desert plain it was usually 

pretty good. The sand was packed down into a hard surface, 

and one could "speed ' 1 along at 40 kilometers per hour or more • 

.óUt at these "high speeds'', beware of boulders which would 

suddenly appear in nhe ruts, and beware of holes in the road 

bed. These called for slowing to 10 or 15 kilometers per hour 

or even less. 
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There were mountains to cross, and these were usually 

more difficult. In order to shorten their length the grades 

were usually rather steep. Probably the steepest grade was 

the Cuesta de Jaraguay, but it was relatively short. The 

Cuesta del Aguajito was much longer and also steep in places. 

The Cuesta de las Virgenes was not so steep but it had 

awitchbacka and very aharp hairpin turna. 

Sorne of the mountain roada, and for that matter, any 

roads �r�ve�?i��#hard clay surfaces often had ruta deepened 
c. � ty¿ -�� /;.--t.-!4-V't.- t,,._.....½ 

by runoff rainwater, causing high centera which were 

difficult to avoid. 

The camino nacional was not extremely aandy in very many 

places, though side roads often were. The principal sandy 
Ír�m� 

stretchea were to be found in ·the Vizcaíno Desert between 

Los Angeles and Los Mártires and north of La Paz along the 

Pacific coast. 

Four-wheel drive, while very useful, was not required 

for the camino nacional in normal weather. The high clearance 

and low gear ratios which four-wheel drive vehicles have were 

more important than the double traction itself. Trucks, 
ti, ¿ ·-

<�· P':J fat.11--r-'l.if.-.. ....... 

both pickups and heavier ones, do have high clearance and 

low gears, and these were the principal types of vehiclea 

seen on the roads. In the days of my early travels, Model A 

Forda were also frequently seen in üse by the inhabitahta. 

They had the advantage of being very light, rugged, and 

simple mechanically. 

There were very few signs at road junctions. Beaidea 

the few Auto Club aigns atill serving, most of the signa 

were crude and temporary. It was very easy to get loat. 
?T-�¿_ 

The common advice to "follow the most traveled branch 1
' did not 



p. 5 

always work, particularly if a vehicle or two had taken the 

side road recently. Fortunately, in most cases the wrong fork 

usually led to a nearby ranch. 

On the new paved highway a traveler may travel the entire 

length of the península without visiting a ranch. The old 

camino nacional, on the other hand, went from ranch to ranch, 

and for me visiting the ranches was one of the pleasures of 

the trip. When we were on a road for the first time we 

stopped to talk with the inhabitants of bhe ranches. We 

would begin by asking the name of the ranch, then inquire as 

to where this road went, what ranches might be up ahead, and 

get the names of any outstanding hills or canyons in view. 

Thi� usually led to further conversation. The people were 

almost invariably friendly and helpful, and sometimes the 

visit would be stretched out for half an hour or more. On 

subsequent trips we would stop again to visit. No wonder we 

traveled so few miles in a day. 

After I became acquainted with the camino nacional and 

the people of the ranches along it, I realized it was similar 

to a street in a small town, except that long distances 

separated the neighbors. As we would go along, stopping 

ranch by ranch, we would hear the local gossip about the 

people of the other ranches and the latest news about them. 

Sometimes we learned of the petty jealousies and disagreements. 

Occasimnailjy the inhabitants of one ranch would ask us 

to carry something to the people at another ranch further 

down the road. These would vary all the way from a letter 

to a sack of sugar or sorne fresh fruit. Delivering these 

was a good way to help get acquainted with the people at the 

other ranches. 
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The new highway does not go directly through the ranches, 

though some of the ranchers have re-established alongside the 

highway. But many of the ranches are only a few kilometers 

from t�e highway. The old direct road between such ranches 

is in many cases very little used, as it is usually quicker, 

· if not closer, to go by the highway. The neighbors are thus 

now in effect closer together. 

There was very little traffic on the old camino nacional 

in the early 1950's. Sometimes we would travel all day without 

seeing another vehiele. Most of those we met were Mexican 

truckers carrying goods from the northern cities to the 

settlements of the península. Occasionally we would meet a 

truck going all the way from Ensenada to La Paz. Apparently, 

in spite of the long, slow, fuel-consdming trip, it wa�.less 

costly to ship eertain items by truck down the road than to 

rely on the small cargo ships then in service or the airplanes. 

Often these trucks would belong to a storekeeper of a village 

such as El Arco or Punta Prieta. These would carry supplies 

to replenish their stocks, and their most conspicuous cargo 

was their drums of gasoline. 

In those days when traffic was light it was always a 

pleasure to meet another vehicle. Usually we would both stop, 

exchange greetings, and discuss trivialities. If one vehicle 

was stopped when another came by, the other one would usually 

stop and inquire if the first was in difficulty. If the other 

travelers were tourists like ourselves, we would visit a 

while and compare information on roads, experiences, etc. 

I was always interested in getting off the camino nacional 

on to the side roads. Some of these I became acquainted with 

from taking a wrong turn; others I took deliberately to learn 
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where they went; and still others I took when looking for a 

particular place such as a mission ruin or a ranch I had 

heard about. These side roads have changed very little to 

this day. They vary more in character than did the old camino 

nacional. On good surfaces they would sometimes allow higher 

speeds than the main road because of being less chewed up by 

frequent traffic. However in some places they were so sandy 

that four-wheel drive was necessary, and they were sometimes 

extremely steep. 

Side roads in the desert south of Mexicali were very 
pr:,,v-&�� r;ÍJ¿ . 

frequently opened up by gatherers of palo fierro wood for 

leña. These men would drive their trucks long distances 

across the desert to find large dead trees to puJl up and 
A - � ?-(:;-"!,A .d� ..,., ,..., ,..,,,,...__ e:«--- ,4:.-t-�LA,,��•<fc�¡",·lvr'"':,,' ;."'-."j,.:t".-. �.,.. •- - --- � -w�� 

take to Mexicali. These side roads usually led nowhere. _.,; · � ... , 

But little-traveled side roads off the camino nacional 

usually led to a ranch or perhaps to a series of ranches. The 

inhabitants of these isolated ranches were not accustomed to 

visitors, and we found them extremely hoSi)ina��e. They would 

usually off er us coffee, and s<?met · ��� even a meal, ,t and 1:_�f11se 

payment. More than once I {�� eat� �;il�""/;;;sf;�
--

t�
✓
..-,.._ 

a rare item along the camino nacional. When I recently read 

"The King's Highway in Baja California" by Harry Crosby I was 

impressed by his descriptions of the isolated ranches along 

the old trail far from any road. The ranches I used to visit 

on the truck trails in the mountains exhibited the same 

"unspoiled'' traditional culture of old fashioned Baja Calif-
.,, - ----�� 

ornia. 

There were very few places for travelers to spend the 

night along the camino nacional, and it was extremely 

desirable to go equipped for camping out. Equipment could 

., 
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be very simple, however. Tents were seldom used because of 

the mild climate. It was delightful to sleep in the open air 

on a cot or a pad directly on the ground. ·---- Rains are unusual, 

but when they came it was often possible to sleep in an 

empty room at one of the ranches. 

Restaurants were not found except in the villages and 

towns, and most travelers carried food supplies with them. 

Many of the ranchea along the camino nacional supplemented 

their income by selling meals to travelers, their clients 

being mostly truck drivers. Over the years we learned which 

ranches served the best meals and often stopped to eat there. 

It was also relaxing and interesting to spend some time talk

ing to the rancher while the wife or daughters prepared the:: 

food. 

Preparation usually took some time, as they never knew 

when to expect clients, and the f ood was seldom read�,:j;o serve. 

For one thing, tortillas had to be made. In my early years 

of travel on the peninsula the meat was usually machaca, and 

this required pounding of the dried meat to soften it and 

shred it. Normally this was of beef, but sometiwes it was 

made of dried lobster, dried caguama, or dried venison. This 
� 

was cooked either by itself or with the addition of onions, 

potatoes, or whatever was available. It was served with the 

freshly made hot flour tortillas, refried beans, and strong 

coffee made in a large pot with the ground coffee in a bag 

(café de calcetín they sometimes called it). At the better 

places these meals were delicious, a welcome alternate to the 

canned goods I carried for camp meals. 

When refrigerators operated by liquified petroleum gas 

became available the meals were more varied, and there would 



often be meat or fish, with fresh vegetables. 

Even to this day there are little ranch-restaurants 

along the new highway serving meals very much like those we 

got at the ranches in the 1950's. Now they all have refrig

erators, and so fresh meat s�ems to have replaced the machaca, 

but the coffee, the beans, and those deliciou's lard-laden 

ranch-made flour tortillas are unchanged. 

Usually I carried food supplies sufficient s� that I did 

not need to buy much more along the road. I carried mostly 

canned goods, inasmuch as I had no refrigeration. There were 

limited supplies available in little stores in most of the 

villages when we needed them. 

Along the camino nacional gasoline was sold at some of 

the ranches, but one could not depend upon its always being 

available. At times even the larger villages would run out 

of it, so I always carried extra gasoline. I would start out 

with about 80 liters extra, . in four ºje-ep cans º, in addition 

to the 60 liter capacity of the tank on the station wagon. 

At every opportunity I would refill my tanks to keep them 

full. There were very few gasoline pumps south of El Rosario 

except in La Paz and Santa Rosalía. :Gasoline was usually 

dispersed from large 50-gallon drums. The vendor would 

siphon the gasoline from the drum into a smaller vessel, 

usually of five gallon capacity; then he would siphon it 

from the smaller vessel into the tank on the vehicle. 

Sometimes the smaller vessel was arranged for pouring 

directly into the tank. In El Arco they used to pour the 

gasoline into a funnel through a felt hat to filter it. I 

always carried a funnel and a chamois for a filter, and this 

made buying gasoline more complicated, because the gasoline 
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ran through the chanois so slowly. 

Because they used tive-gallon cans to dispense the 

gasoline, the unit of measurement was the lata, or five

gallon can. Very seldom was it calculated in gallons, and 

never in liters. 

Some Norteamericans. who knew and loved the old dirt 

roads of Baja California resent the new highway because it 

brings in more tourists, and many of the formerly isolated 

ranchea, villages, and beaches are visited by so many people. 

Concerning this resentment, I had an interesting conversation 

in La Paz with Francisco Arámburo, merchant, photographer, 

and an enthusiast about his native Baja California. He said: 

"Some people resent the highway, but they have a selfish, 

narrow outlook. We in Baja California do not want to live 

in a museum. We want to be part of the modern world. The 

highway is necessary for our development". 

Then he added: "Do not forget that the highway doesn't 

go everywhere. Dirt roads still exist, and there are still 

towns and ranches reached by primitive roads. There is 

still enough off-pavement traveling for anybody who wants 

to travel that way. " 



Ing. Adalberto Wa1tther Meade 

Mexicali, B. Cfa. , México 

Dear Sir, 

927 No. Louise St. Apt.4 
Glendale 
Calif. 91207 

21 June 1976 

Here, at long last, is my little arricle about 

traveling on the old roads of Baja California. 

You will note that the list photographs indicates

that there are five of them. Unfortunately, Photo No. ·4 

is not enclosed. I still have not received the new print 

of this one. I expect to have this within a few days, 

and I will then forward it to you. 

Sincerely 

V� �. __J¡JL 
Howard E. Gulick 



,, 
� � 

���"'��&? 
�/��¿� � �� 
Recollections .of Traveling on the Dirt Roads 
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limited supplies ava_ilable in little stores in most of the 

except in La Paz and Santa Resalía. 
• h... eg. 
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Concerning this resentment, I had an interesting conversation 

in L� Paz with yrancisco �rámburo, merchant, photographer, 

and an enthusiast about his Iiative Baja Óalifornia/ He said: 
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me people resent the highway /but they have a selfish, 

narrow outlook. We in Baja California do not want to live 

in a museum. 
/ 

We want to be part of the mode n world. The 
J 

highway is necessary for our development"� 

Then he added: ºDo not forget that highway doesn't 

go everywhere. Dirt roads still e�ist, and there are still 
/ 

tQwns and ranches reached by primitive roads. There is 

still enough pff-pavement traveling for anybo y who wants 
'--1 _;. > .,,.,.:-s::===z:' _, � . 

to travel ·that" way. "/ 

\ l 
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Remini scencias de Viaj e en lo s Aht1guo s Camino s de 

Terracér!a en Baja  Cali forni a . 

Por Howard E .  Guli ck. 

En la primavera de 19 52..,me encontraba e stacionado en la plaza de 

Loreto , Baja  Cali fornia ,  cuando me encontr un vi si ta.nte: _ norteameri cano . 

Obvi amente había si do transportado en av1�n a un club de pese loe l 

y podía ser oons derado como la imagen e ste�ipada de un turi sta , con 

su c&�a colgada de un hombro y� cubi erto con un casco del tipo usado 

en lo s safari s afri cano s .  Despu�s de contemplarme , al i gual que a mi cami ne 

t illys , con sorpresa , me preguntó a ''¿cdmo ha 11 gado u ted aqu ... .  si 
t e  ningÚn camino ?n . Le con-) 
test que manejando y obViamente , el veh!culo portaba placas de l circul� ci  n 

del est do de Cali forn1 • 

1 ' d .  .. Este inci dente tipi fica e \econoc1m1 ento · Ba-ja • Oal1'forn1 a·, .. · ·. 1 ;-' 

' l  ' t  1 , ! . � . d t d 1 L �})o·r · o s  :nor e·amer cano·s 1 
�.. menos e un e r o e cen r • s 

poc s personas que conoc!an lo que ra y donde-. · ataba ubi cad j for-

ni , le .b d. ... cri bi co un d s 

deoi rse que hasta muy reci entemente 

to desolado y sin camino s .  Puede 

bi r ♦ por l tur1 st no�-

te r1 cano . to ocurri� gr du lment a medi da qu fue gen r li ztfudo se 

el uso h!-eulo s d doble tr�coi&n ,  e lminando con intenso tr&nsi to 

por· l.a - � carretera ·· ;transpeninsular que fu terminada n 1973 . 

Por l qu a mt respecta , p do deci r que di sfrut� ampli amente e lo s 

recorri do s -'·,peni nsulares ,  y pro si go haci,ndolo . Esto se debe parc1 alment 

a que al pri ncipio se di spon! de bi en poca i nformaci dn, - : 

� lo que 1nfund!a sensación de bttsqueda de lo de sconocido .  Los cami no s  

no eran bueno s , pero recordaba los relato s de mi s padre que describí .n 

su s Vi aj es  en Alta Cali forni a ,  cuando no eran me jores las rutas y bi en 

paco confi ables lo s automdviles .  En ca.mbio�nosotros t n!amo s  di spbnibles  

bueno s veh(cuios para recorrer lo s Vi e jos  camino s baj cali forni ano s .  
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. � " f',r)  · Poco s norteamericanos h b!an viajado por la pen!nsula con anteriori

dad a mi s primero s recorrido s ,  al·l& por 1940 . De vez en cuando me enterab 

de que alguien hab!a lleg do de cacería , pesca , o simplemente a di sfrutar 

de las playas . tros h b!an e prendi do exploraciones ci ent!fi c�s para es

tudi ar l flora , la fauna o la geología , y m�s probablemente , en afin de 

aventura .  �0co se sab!a de Baja  Cali forni a en esos d!as . El Automobi l Club • 

del --- Sur de Cal forni a hab!a publicado un mapa de cami no s  alguno s afíos ant s , 

.... · Actuali zthdolo al tiempo que · yo emprena!a m:L. primer Vi aje a finales 

de es d&cada. Habían publicado tambi &n una bi ticora que reemplazaba a la 

que y estaba fuera de ciroul4cidn , aprovechable a despecho de su escala 

y numero o s  errores . 

H sta fin s de la sigui ent , d�cada 1 s1:r.rt erori.- para. 'ó1'i ehtar a"· lo s . :  ·�_ · P 
Via jero s las sefiales direccional 

< _; • ·. '. ::: �.:'? -r' :� (� -:.:· · • - ¡,,que iñsta.I el u antes de 1930 , como resultado de una explora .. 1-

oi ón p ninsular que se prolongd hasta Muleg& . Este sef1a.lami ento . se colocd 

en lo s cruzami ento s de camino s , en los rancho s y ocasion lemente en lugares 

inter edio .s .  · · :  �- .; Su · ut� l\dad se hab!a vi sto menguada por haber 

sido pe�for do ;-;' por di sparo s de armas de fuego , por remoci&n ocasional o · • } f'' 

bi en por haber quedado ·en tramos ya no muy transi tado s y en algunos caso s , 

por haberse cambi ado la ruta quedando donde ya ho éxi stla el camino . Algu

nos rancheros r1 tuperaban la de.struco1Ón de estas ·- sefiales , que_ consi dera

ban haber sido instaladas como regalo a Baja. Cali forni a r conservar ade ás 

utili dad . Lo s llamaban�los saines M , anglici smo por seffales .  

Erle Stanley Gardner , en su primer libro sobre Baja  Cali forni a , �  The 
. �... /, . ''\ : ' . . 

. Land of the Shorter Shadows Q, escribió con relacidn al camino transpen1nsu-

lar 1 No es tanto lo impasable. Simplemente es interminable ''• Y �o era lo 
que le parec!a al Vi ajero que lo recorr!a por vez pri mera. Cuando sólo se 
promediaban 1 5  kilómetros por hora , todas las di stanci as eran grandes . 

El Vi ejo camino principal , a di ferenci a de los C8Dlino s  laterales ,  
era cono ci do por lo s habi tan.tes de la pen!nsula como el camino nacional . 
No tan malo como a veces se le describ!a , era defini tivamente un camino 



di fícil .  S�lo se hab!a asi gnado un m!nimo de trabajo para hacerlo y pr&ct1-

camente no ex1 st!a la conservacidn. En las lluv1 as se volv!a 1ntransi tab1e , 

sin poderse reanudar 1 trins1 to hasta que desaparec!a la humedad. Si el 

escurrimiento pluVi al era fuerteJ sol!a deslavarse 1 oamiino , lo que reque

ría trabajo a pico y pala para restaurarlo ,� segui'a.,e- cruzaba--im.....c.a,uceo 

pedr� 
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CAU 
Si el c amino �zaba o seguia un c auce pedrego s o , era frecuen 
te  que los acarreo s  de gui jarro s. o piedras_ llegaran a blo quear 
el  pas o de vehículos .  En. e s te  ca� o  había que romper y remover 
los obst�culos , trabaj o  que llevaban a cabo los usuario s  del
c amino , e s  dec ir ,  los cami oneros o l o s  ranchero s . 

s 
Cuando el  c amino atravezaba una llanura de s értic a  y arenosa , -

-

se  fac ilitaba el  tránsi to .  La arena se c ompac taba hasta for--
mar una superficie  dura , lo  que permi tía alcanzar "altas velo 

• , # I -:; C  . c idade s ude 40 Kms . por hora o aun mas . Rabia qutjcui dar tal v� 

locidad de la súbita aparición de pie dras o de �oyento s  en el  
camino . Es to o bligaba a re ducir la  velo c · dad a diez o quince
kilóme tro s por hora . 

Había que cruzar� en o casione s� algunas eminenc ias montafüos as y 
e s t o  era ya más diffc il . Para re ducir el recorrido se  adopta
ban pendientes  fuerte s .  Probablemente la cue sta de mayor pen
di ente  era la Cu.e s ta de Paraguay_, s i  bien relativamente c orta . 
La ·eues·ta del Aguaji  to- era mucho más larga y tambiéIJ. de par--, 

tes  pendient e s . La Cue s ta de las Vírgene s no era exce siva ,  PQ 
ro t en.ta e s trechamiento s que obligaban a de sviarse para permJ.. 
tir el  paso  de o tros vehículos  y ademis , curvas muy pronunci.§: 
das ; . alguno s tramos montañoso s ,  y de s de luego los de  arcilla
dura, tenían rodadas pro fundas o casionadas por los e scurrimien 
tos  pluvi ales , y era difícil librar la elevada parte del c ami
no . 

El c amino nacional no era extreme damente arenos o  en divers os  -
tramo s ,  pero sf lo eran las desviaci one s . Lo s tramos mts blan
dos  e s taban en el  des ierto de Vizcaíno , entre los  Angeles  de-,, lo s Martire s ,  y al norte de la Paz en la Costa del Pac ífi c o . 

La doble tracc i ón ,  muy titil , no era nec e s ari¿ en el  c amino na-
c ionál c on tiempo normal . El alto libramiento de los  e je s  y -
'ia trasmitión de ·ba ja  velocidad que tienen e·s t os  vehículos ,  --... 
s on más importan/es que la doble tracción mi sma . Los c amione s , - ,±e 
tanto los ligeros c omo · los  más grande s ,  llenan los  re quisitos  
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• anteriore s , y eran los  vehícul o s  más usuale s en lo s c aminos . 
En lo s días d e  l o s  primero s viaj e s,todavía e s taban en servicio  
los  autom&viles Ford - Modelo A .  Tenían la  ventaja  de s er muy -
ligero s , re si s tente s , y de gran s encillez  mec ánic, 

Rabia poc as s eñale s en los empalme s de c amino s .  Aparte de unos 
poc o s  que que daban del auto-Club , los demás eran burdo s y de 
poc a  duración ,  por lo que era fácil  perderse . 

La re c omendaci ón,muy generali zada_, de '' siga la  ro dada más vi s i
ble " r no s iempre resultaba, particularmente en el  caso  de que -
uno o dos vehículos  hubieran pasado un poc o  ante s  por le., de s -
viación . En mucho s c as o s , és ta c onducí a  afortunadamente a un-
Rancho cercano . 

En la mo derna c arre tera trans.peninsular pue de darse el  c as o  de 
que un via j ero recorra to da la península s in vis itar , �1 Rancho . 
Por e l  c ontrario , el  c amino nac i onal iba de uno a o tro , y visi  -
tarlo s era para mí uno de lo s atrac tivos del via je . Cuando Íba -
mo s de camino por vez primera, no ? de teníamo s para c o 1versar --

, I c on - los  h2 bitantes  de e stos. Comenzabamos por preguntar e l  nom-
bre , lue go inquiríamo s por d6nde se�uía e l  camino , cuál o tra
ranchería pudiera enc ontrarse  adelante y e l  nombre de las pro 

� e  -
minencias o c aminos a 18f,ista.  En c onsecuencia_, se  prolongaba-
la c onvers ac ión .  Invariablemente la gente e ra ami stosa  y servi -
oial y algunas vec e s  la vis ita  s e  prolongaba por meuia hora o 
más . En via j e s  subsecuent e s  pro cur�bamos detenerno s en los  -

� 
mismo s  luga re s . No e s  de sorprenderse que avanzaramo s tan cor  -
· to tre cho en c ada jornada . 

De spués de haberme familiari zado c on e l  camino nacional y c on 
sus habitante s , llegaba a imaginarme -qna s eme janza c on · la c a- · 
lle ·princ ipal de un poblado pequeño , exceptuando la gran dis
tanc ia que separaba a los vec ino s . A medida que avanzfbamos 
de tenilndonos en c ada rancho , e scuchábamos las notic ias acerca 
de los habitante s de las siguiente s rancherías , y las �ltimas 
nove dade s . 
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lo que daba lugar a enterarno s de pequeños incidente s .  

Ocasionalmente nos pedían los habitante s  de un rancho llevarle s  -
algÚn encar�o a lo s de otro , lo  que variaba de sde una carta hasta
un s aco  de azúcar o alguna fruta fre sc a.. La entrega nos permitía-
entablar nuevas amis tade s en las s iguiente s rancherías . 

La nueva c arre tera no pasa dire c tamente por los ranchos ,  aunque 
algunos c aseríos  s e  han re stable c ido a lo largo . Muchas ranche--
rí as s e  encuentran a poc o s  kilómetro s de la carre tera .  Los anti-
guos c aminos intermedios s on poco  utilizado s ahora y por lo gene
ral e s  m�s expedito utilizar la c arre tera ,  que en realidad acerca 

/ 

mas a lo s habitante . 

Muy poc o  tránsito había en el  antiguo camino nacional a principios  
d e  la  década d e  1950 . Algunas vec e s  via j ábamos to do elí� sin ver 
algún vehículo y de hallarlo ,  s e  trat�ba de c amionero s que trans-
portaban merc anc ías de las ciudade s norteñas a lo s poblado s trans
peninsulare s .  Ocasionalmente encontrábamos un c amión c argado que -

. . 

hacía  e l  recorrido de Ensenada a la Paz . Era aparente que a despe� 
cho del largo y 1·ento via j e  y de c onsumo de c ombustible , resultab 

menos- c o s to sú el  acarreo por camión que · de pender de pequeñas embarc§ 
c ione s d c abo ta j e  o del fle te aéreo . 

Frecuentemente per+ene cí an estos  c amione s a ún  c omerciante de al-
gún lugar c omo El Arco o Punta Prieta .  Acarreaban abastec imientos 

. / para renovar sus exis tencias y el  c argamento mas c ompi s cuo consi� 
tía en tambore s de gasolina . COnSfl CVO 

En aquellJs  días en que e l  tráfi c o  era e s c aso , re sultaba un ali� io 
enc ontrar a otro vehículo . Usualme nte no s deteníamos para c ambiar
s aludo s y hablar de trivialidade s .  Sj llegaba un segundo vehiculo
en e se momento , era c o s tumbre inquirir si el  primero tenía alguna 
dificultad . De tratars e de algÚn via j ero c omo no sotro s , había in
tercambio  de información acerc a  de los caminos ,  experienc ias , e tc. 

Siempre e staba  yo intere sado en de sviarme del c amino naci onal por 
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----las bre-�has laterales mismas que llegaba a c onocer al dar una vuel 
ta c ontraria . En o tro s c as o s , los  tomaba deliberadamente al encontrar-

, / lo  y, en algunos  masJ al buscar algun lugar particular�tal c omo las rui-
nas ¡ de una Misión o un rancho c onoc ido de oidas . Estos  c amino s latera-

,. / �-les o brechas han c ambiado muy poc o  hasta  ahora .  Varian mas en c aracter 
que el c amino nac ional . Los tramos bueno s permitían mayor velocidad -
que el camino princ ipal , ya que solían enc ontrarse en me j ores c ondic iQ 

· ne s por tener menos  tránsito . En o casiones eran tan arenos o s  que había 
, , I que emplear la doble tracc ión y ademas podian tener fuertes pendientes . 

En la z ona de sértica,al sur de Mexic ali�estas brechas laterales fueron 
frecuentemente abiertas por los _ rec olec tores de Palo fierro , utilizado 
c omo leña. Solían c onducir sus vehículos por e l  des ierto  en busca  de -
largos tro zo s  de madera muerta  qué recogían para llevarlo s  a Mexic ali . 
Generalmente esto s c aminos no llevaban a ningÚn si tio . 

En c ambio,las poc o  transitadas desviaci ones del c amino nacional c ondu-
c ían,usualmente� a un rancho , o quizás a varios  de ellos .  Los habitantes 
de tan apartados  parajes no estaban aco stumbrados  a vis itas , y aún así
s olíamo s encontrar una ho spitalidad extrema, ya que nos ofrecían c afé -
y en o c as iones c omida,  sin aceptar ningún pago en cambio .  En más de una 
o c asión pude deleitarme c omiendo fruta fresca ,  muy esc as a  a lo largo del 
c amino nac ional . Recientemente1 al lee:r la obra "El Camino Real en Baj a  
California " ,  por ·Harry Cro sby , quedaba impresionado por l a  descrpic iÓn-
de las aisladas rancherías ubic adas a ¡o largo de los vie Jo sendero s , 
le jos  de cualquier camino . Las , que llegué a vis itar en las bjachas mont.§:')R ( 
ñosas transitables por c amiones , mantenían la tradic ional cultura "no -
c ontaminada" de Ba j a  California .  

Poc o s  lugares podían enc ontraL los via jero s para pasar la noche a lo -
largo del camino nacional , por lo  que era deseable _,en el rec orrido .J de
disponer · de equipo para acampar , que podía ser bien senc illo . No se US§ 

ban tiendas de c ampaña , en virtud del clima moderado ,  que hacía delicia 
s o  el dormir al aire libre s o bre un catre plegadiz -0  o sencillrunente en
el suelo , s obre un c olchoncillo . Las lluvias eran esc asas , peroJ de ha-
berlas�era fac tible dormir en en un cuarto des ocupado en alguno de los
ranchos .  
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No se  hallaban fóndas , de no ser  en lo s pequeños poblado s o en las c iud-ª 
de s ,  por lo  que c asi ' todo s los - viaj ero s llevaban c onsigo suficiente pro
visión de alimentos .  En crambio , muchos de lo s rancho s a lo largo del ca
mino nac ional� suplementaban el  ingre s o  vendiendo c omidas a los  via jeros
que generalmente eran conduc tore s de  c amione s .  Con e l  ti empoJ llegamo s a
c onoc e r  en dónde s e  servían las me j ore s c omidas , de teniéndono s a menudo 
para c ome r e n  e sos  lugare s .  Ya e n  s í  era rec onfortante y de sumo int eré s 
c onversar c on e l  rancheroJ en tanto que la e spo s a  o las hi j as preI?h,raban 
la c omida .  Es to  llevaba algú'n tiempo, ya que no podía anticiparse la lle
gada de o tro cliente . ni s olía E:. star lis ta la c omida-. Primorá.ialmente , h� 
bía que hacer  las tortillas . Durante mis primeros años de viaje  por la-
Península_,la carne que s e  gomía usualmente.., era la denom_inada machaca , la 
que re quería machac ar _ _  . previamente la c arne s e ca  para ablandarla y de s
fib.1_·arla . Generalmente s e  trat�ba de c arne de  res ,  aunque en o c asione s -
s e  enc ontraba de langos ta ,  tortuga o c arne de venado dise�ada o bien --
acompañada de c ebollas , papa o lo  que hubiera disponible . Se s ervía c on
t ortillas de harina que s e  hacían durante la c omida , acompañadas de fri� 

; 

j oles  refrito s  y de café negro , proveniente de una c afe tera grande de --
; / 

E 
I perc olador , al que s e  llamaba c afe de calc etin .  n algunos lu¿&re s podian 

c onsiderars e  e s tas c omidas c omo deliciosas y c omo variante muy ape tecible 
de las c ons ervas que llevaba en lo s rec o rridos .  

Cuando llegaba a disponerse de refrigeradore s  que · �tilizaban gas de pe-
� troleo  licuific ado , era po sible encontrar me jor  variedad de alimento s ,  -

tale s c omo carne , pe scado y vege tales  fre sc o s . 

A una hora se  encuentran poc as fondas c ampiranas a lo ' largo de la nueva
c arre tera transpeninsular en las que pue dan servirse c omidas parecidas a 
las que enoontr,bam s allá por 1950 .  To das disponen , e s o  s í , de refrige
radore s , de  manera que la c arne fre sca  parec e  haber re emplazado a la ma
chaca ,  pero e l  c afé , los  fri j oles  y las delicio sas tortillas de harina -
cas eras no han s ido su ostituidas • 

Generalmente viaj aba yo bien abastecido de c onservas que eran repue s tas-., 
en los pequeño J c omercio s ve c inale s  cuando era ne c e sario . 

A lo  largo del camino nacional podía adquiri0 , gas olina en alguno de los 

rancho s en que pudiera uno c ontarla c on seguridad , ya que_, en ocasiones_, 

e sc aseaba alril en las poblac ione s ,  por lo  que era c onveniente llevar re--
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servas. Generalmente llevaba 80 litro s en 4 rec ipientes , ademls �el tan
que del vehículo . En cada o cas ión reponía el c onsumo para mentener llenos 
los  tanques . Al �ur de El Ros ario había poc a  gasolina c on excepci ón de -
La Paz y Santa Ros alía . El vendedor ac os tumbraba sifonear la gasoiina del 
tambor  a un recipiente más pequeño , generalmente de 5 galone o de c apaci-
dad y de ahí · 1a vertía ,  al tanque del vehículo . En el Arco aco stumbr�an
llenar el tanque de c ombus tible por medio de un embudo que tenía un -���::
tro para eliminar impurezas. .  Yo s iempre llevaba una gamuza para ese o b je
t o , y ello c omplicaba un tanto  la c ompra por la lenti tud del fil trado . 

t,J � 
La unidad de volumen era la lata o bo te c omun de c inc o galones y no se --
usaba alguna o tra unidad , sean galones o litros. 

Alguno s norteameric ano s que c onoc ieron . y  se afic ionaron a los  antiguos  c a  
mino s de terrac eria de Baj a California ,  resienten el advenimiento -de a -

/ nueva c arretera, aduc iendo - que afluyen mas turis tas a lo s ranchos ,  c ase--
ríos y playas que antes se enc ontraban muy aislado s. En relac ión c on es te 
resentimientoj he tenido interesantes c onversaci ones>en la Paz� c on Fran--
c i s c o  ATámburo ,  c omerc iante , fotógrafo y un entusias ta de su nativa Ba j a
California j que me dec ía :  "algunas personas se resienten de. la c arretera_., 
pero e s  que tienen un criterio  estrecho y ego ís ta .  En Baja  California no 
q�eremos vivir dentro de un Museo . Queremos formar parte del mundo moder
no . La carretera es necesaria para ruestro desarrollo " . 

Luego agregó': " No hay que olvidar que la c arretera no va a todas paites . 
Todavía existen c aminos de terracería así c omo poblados  y ranc . os a o s
que hay que llegar por c aminos primitivos . Con todo , queda sufic i.en"t ma
nera de c amina1.· fue-ra del pavimento_.,,para el que és'._ste h 6 ..!.O " . 
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REMINISCENCI / S  TH� YIJ- ,JE :��� LO S !. 2 Jl1 IGUO S CA11INO S  

DE TERRA CERIA Bl '. BAJA C/1LIEOR.:T I A . 

Por Howard E . Gulick . · 

En la  primavera' · de 195 2, me enc ontraba 
_Baj a  California ,  cuando me enc ontré un 
t e  había s ido transportado en avión a 

e s tac ionado en la plaza de Lore to , 
vis i tan te norte americano . Obviamen · >.;- \ . -

I "".� · . .  - ,, 
un Club de Pe s c a  local y po dia ser . .. , �◄ 

/ 

c ons ide rado c omo la imagen e stere o tipada de un turis ta ,  c on su camara --
c olgada de un hombro y cubierto c on un c asco  del  tipo us ado en los  s afa
ri s afri canos . De spué s de c ontemplarme , al igual que a mi c amione ta 
Willys , c on sorpre s a ,  me preguntó : · óCÓmo ha llegado usted  aquí si  no exi.§. •· �· 
t e  ningún c ami:r:io ? '\ Le c onte s t é  que mane j ando y obviamente , el  vehículo- ,:-..
portaba placas de c ircula/c ión del Es tad o de California .  

Es te  inc idente tipifica  e l  des c onoc imiento de Baj a  California por l o s  -
norte americano s � hace meno s de un cuarto de c enturia . Las pocas pers onas-

. que c onoc ían lo que era y d.6nde e s taba ub icada Ba j a  California ,  llegab�_o:.�i{;;i.,,f_ 
a de scribirla como un de s ierto de s olado y s in c amino s .  Pue de de cirse que _ _  

. .  ·-.;,.,-,1· 

has ta  muy rec i entemente · fué "de s cubi erta " por lo s turis tas norteameric a� · : "· 
' :-

no s .  Es to o currió gradualmente a medida que fué generali zándo se  el  uso  - · �-... 
de vehí culos  de doble tracc ión ,  _ culminando c on el  intenso tránsi to por -
la carre tera transpeninsular que fue terminada en 1973 . 

Por lo  que a mi re s pec ta ,  pue do de c ir que dis fruté ampli amente  en los  r!i 
c orridos  peninsulare s ,  y pros igo . hac i éndolo . Es to  se  debe  parcialmente -
a que - al princ ipio se  disponía de bien poc a informac ión ,  lo que · infundí a  
s ensac ión d e  bJs que da de 10 0 de s c onoc i do .  Lo s c amino s no eran bueno s , pe -
ro re c ordaba lo s relato s de mi padre que de s cri bían sus vi aj e s  en Alta -
California ,  cuando no e ran me j ore s las rutas y bien poc o  c onfiable s lo s-

, . . .. ��!t, ·: 
aut omóvile s .  En cambio, nos o tro s t ení amos di s ponible s bueno s vehiculos  p� · J. · . · 

; :,. . ': �!:-;,'1(�� . ra rec orrer los  vi e j os camino s ba jac aliforniano s .  

Po c o s  nort e americano s habían viaj do por la 
mis primero s rec orrido s ,  allá por 1940 . Tie 

• i • l .., . � � V�� .. -!-.,:.1. ,;_llt,� .. ���t.f 

I 

, . ·. 

_- : '·":�• � ,:' �lt���'.. 
peninsula c on anteri oridad a- ')· 'f· 

ve41: en cuando me : enteraba de-

que alguien había lleg�do . d e  c ac ería ,  pe sc a ,  o s implemente  a disfrutar -
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de las playas . Otro s habÍan1 emprendido  exploraciones c ientíficas para e.§_ _. 
. . - I � .,, . ' :-�_!::--·,· � 

tudiar la flora , la fauna o la ge o logia ,  y mas pro bablemente ,  en , afan _ de�� ¡f;:tt 

aventura,. Poc o  s e  sabía de Ba j a  Calif ornia en e s o s  días. El Automo hil ·· --·· •"· -· 

Club del Sur de California había  publicado un mapa de c amino s algunos  -

ru1o s  ante s ,  ac tualizfuldolo al tiempo - que yo emprendía mi primer via j e  - a

finale s de e sa déc ada.  Habían public ado también una bitác ora que reempl.§: 

zaba a la que ya e staba fuera de c i-rcula c ión , aprovechable a de s pe cho - ... �- '.-; , .. .  
;.,� ·� .: � �

:I, de su e s c ala y numero s o s  errores . 

... ' 

.. -�)-�" -·  ... ;�� ··: 
!"" • �- • ,  

Has ta fine s de  la siguiente década sirvi eron para orientar a lo s via jeros 

las s efiale s direcci onal�s  que ins·tal6 el  Club ante s  de 1930 , como re sulta  
. -

do de una explorac ión peninsular que s e  prolongó has ta Mulegé . Este  seña-

lami ento s e  c olocó  en los  cruzamiento s  de  c amino s ,  en lo s ranchos y o ca-- ·-- · _· . 
s ionalmente en ·1ugare s interme dio s . - Su utilidad s e  había vis to · menguada �.-J;f 
por haber s ido perforado · por disparos  de armas de fuego , · por remoci6n oo����g; 

.. ... ...-;= �� { 

c ional o bien por haber que dado en tramo s ya no muy transi tado s y en al� 
,· . -

no s c as o s , por haberse c ambiado la ruta que dando donde ya no existía  e l  -
c amino. Algunos ranchero s vituperaban la de s trucc ión de e s tas señale s ,  que 

' 
c ons ideraban haber s ido ins taladas c omo regalo a Baj a  -California y c onse r  ··� - � . -

· var ade más utilidad . Los llamaban "los saine s " ,  anglic i smo por señales  • . -/-· ;..,:, �( .. '""\ � .. 

Erle Stanley Gardner ,  en su primer libro s obre Ba ja  California "The Land
of the Shorter Sha8©ws " ,  e scribió  c ortelac i ón al c amino transpéninsular -

"No e s  tanto  lo impasable .  Simplemente  e s  interminable ". Y e s o  era lo  que
le  pare c ía al via j ero que lo  re c orría por  ve z primera. Cuando s ólo se  pr� 
me diaban 15 kil óme tros por hora , todas las dis tanc ias eran grande s .  

El vie j o  c amino princ ipal , a diferenc ia de lo s c amino s laterale s ,  era c o
noc ido por los  habitantes  de la península c omo e l  camino nacional º No tan 
malo c omo a vec e s  s e  le de s cribía ,  era de fini tivamente un c amino difíc il . 
Sólo  s e  había asignado un mínimo de trabaj o  para hac�rlo y prác ticamente- w:'../. 

no e xi s tía la c onservac ión . En las lluvias s e  volví a  int:ransi tabl� , sin -.: ����" 
poders e re anudar el  tránsito  has ta que�e s aparecí.a  la humedad . Si el  e s 9u:-:-:.,,<� 
rrimiento pluvial era fuerte , s olía  de slavars e e l  c amino , lo que requería.¡'�·;: .. � 

,.. ·--< 

trabaj o  a pi c o  y pala para re s taurarlo . · ;-' 



. ,· ... :· 

"',: �  . . ";': . 
·•·í • 

Si e l  c amino cruzaba o s eguí a  un c auc e pe dr_ego s o , e ra fre cuente que l o s  -
ac arre o s  de gui j arro s o pi e 1dras llegaran a bl o que ar e l  pas o de vehÍ c ulo s ·.-
En e s te c as o  hab í a  que romper y remover l o s o b s táculo s ,  trab a j o  que llev�--'.;1: , . 

. ban a c abo  l o s  u suari o s  de l c amino , e s  de c ir ,  l o s c amio ne ro s o lo s ranch� _ . . . 
ro s .  

Cuando e l  c amino atrave s aba una llanura de s érti c a  y areno s a ,  s e  fac ili t a
ba · e l trán s i to .  La arena s e  c ompac t aba has t a  fo rmar una superfi c i e  dura , 
l o  que permi t ía alc anz ar " sl t a s  ve l o c i d ade s ·" de 4 0  Kms . por hora o aún_ , ·; � :� . 

. ... .. , � .. 
m�s . H�b í a  que cuidar t a¡ ve l o c i dad de l a  s�b i ta aparic i 6n de pi e dras o . -, . ---�� 
de noyanc o 'S  en e l  c amino . Es t o · o bligaba a re duc ir l a  vel o c i dad · a di e z  o 
qu inc e kil6me tro s por hora . 

Habí a que c ruzar , en o c as i one s , algunas eminenc i as mon t año s as y e s to e ra 
ya má� d i fí c il . Para re du c ir e l  re c o rrid o  s e  ado p t ab an pendiente s  fue rt e s ! : 
Pro b ablemente. l a  cue s ta de  mayor pendi ente era la Cue s ta de · Jaraguay , : si · :. 

... � � ,, �"' . � 
b i en relativame nte c ort a .  La Cue s ta del A gua j i  t o  e ra mucho . mas larga y ·_ · .., _:." · 

· t amb i én de {t;á pen d i ent e s . La Cu e s ta de l as Vírgene s no e ra exc e s iva , 
pero t eni a e s tre c hami e n t o s que o bli gaban a de sviars e para permi t i r  el  

_ ·:�.·- . . . pas o de o tro s vehí culo s y ademas , curvas muy pronunc i adas ; alguno s tramo s . ·  
montañ o s o s , y de s de lueg o  l o s  d e  arc ill4iura , tení an ro dadas pro fundas .... .-.,

:
.�:

o c as i onadas por lo s e s c urri mi ento s pluviale s ,  y e ra difí c i l  l ibrar la -. •· -: .;.,.- _ .. ,. 

' ·  . 

�-l evada� de l c amino . ---� �-� 

El c amino nac i onal no e ra extremadament e areno s o  en d ivers o s  tramo s , pero 
's í  lo eran las de sviac i one s . Lo s tramo s más blando s  e s t ab an  en e l  de s ierto 

I 
de Vi z c aino , entre l o s  Ange le s de l o s M�rt ire s ,  y al norte  de l a  Paz én l a  
Co s ta d e l : Pac Í fi c o . 

La d o ble trac c ión , muy Ú t il , no  era ne c e s ari a en e l  c amino nac ional c on 
t i e mpo n ormal . El al t o  libram i ento de l o s  e j e s  y l a  transmi s i 6n de b a j a  
ve l o c i dad que t t enen e s t o s  vehí cul o s ,  _ s on más impo r t ante s  que la doble  

·• ,:, ... , 

trac c ión mi s ma .  Lo s c ami one s , tanto  l o s l igero s c o mo l o s  más grande s ,  _ · , - • �· 
:-1/.r>;i 

, ,,. , '''.";!:,,. 

llenan l o s  re qui s i t o s  anteriore s ,  y eran l o s  ve hi c ul o s  mas u sual e s  en los 
c amino s .  En lo s d í as 
l o s  au t o móvile s Ford 

, . . . :f, -... ::: , 
de lo s primero s vi a j e s ,  t o davi a e s t aban ·en s e rvic i o  "- . : ·� -
Mo d e l o  A .  Tení an la vent a j a  de s e r. muy ligero s ,  

., .. 

. I ., 
re s i s t en t e s  y de gran s enc j_llea me c an i c a .  
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#?-n? �-es 
Había poc as s eñale s en los l Qwpl&me-s de c amino s .  Aparte de uno s poc o s  que 
que daban del Auto Club ; los  demás eran burdos  y de poc a durac ión,  por l o  
que era fácil  perderse . 

La rec omendac ión ,  · muy generalizad.a ,  " s iga la rodada más visible " no sie,m 
pre re sultaba, particularmente en el c as o  de  queflo o do s vehículo s hubi� 

,, ., I ran pasado un poc o  ante s por la de svi ac ion . En mucho s c as o s , e s ta c onducia 
afortunadamente a un Rancho. c ercano . 

En la mo derna carre tera tra.nspeninsular pue de darse  el  cas o  de que un via
j ero re c orra to da la  península s in visitar un Rancho . Por el ·c ontrario , 
el  c ámino nac ional i ba de uno a o tro , y vis itarlo s  era para mí uno de  los 
atracb tivos del via j e . Cuando Í bamo s de c amino por ve z primera , no s de t� 
níamo s para c onversar c on los habi tante s de és to s  • .  Comenzábamo s ·por pr� 
guntar el  nombre , luego  inquiríamo s .por dónde s egÚÍa e l  c amino , cuál o tra 

P r-o M.ln e,i,c:::IQS 
ranchería pu�iera enc ontrarse  ade lante y el  nombre de las ��&mioRoi�B o 
c aminos a la vis ta .  En c ons e cuenc ia,  s e  prolongaba la conversac ión . Inv� · 
riablemente la gente era amis t o s a  y servicial y algunas vec e s  la vi si ta 
se  prolongaba por me dia hora o más . En vi a j e s  subse cuent e s  procurábamo s 

., de tenerno s en los  mismos lugare s .  No e s  de s orprenderse que avanzaramo s 
tan corto trecho en c ada j ornada. 

De s pué s de haberme familiarizado c on el  camino nac ional y c on sus habitan 
t e s , llegaba a imaginarme una s eme j anza c on.:: la  c alle · principa1 de  un pobla
do  pequeño , exc eptuando la gran di s tanc ia que s eparaba a los ve c ino s . A 
me di da que avanzá.bamo s ,  de teni éndono s en c ada rancho , e s cuchábamos las 
no ti cias ac erca de los  habitan t e s  de las. s iguiente s rancherías , y las -
Últimas novedade s ,  lo que daba lugar a enterarno s de pequeños inc identes . 

Ocas ionalmente no s pedían los  habitante s de un rancho llevarle s algún -
enc argo a los  de o tro , � 
��������� 

,, _  e lo que vari aba de sde una c arta has ta un s ac o  de azucar o 
alguna frut a fre sc a .  La entrega no s permi tía entablar nuevas amis tade s en 

' las siguient e s  rancherias . 
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La nue va c arre tera no pasa dire c tamente por · lo s ranchos ,  aunque alguno s 
I I 

. 

caser1os  s e  han re s table ciq.o a lo largo . Muchas rancher1as s e  encuentran 
a po c o s  kilómetros de la c arre tera .  Los ant iguos  c aminos interme dio s  s on 
poc o  utili zados  ahora y por lo general e s  más expedito  utili zar la c arr� 
tera ,  que· en realidad ac erc a  más a los habitante s . 

Muy poc o  tráns ito  había  en el  antiguo camino naci onal a principi o s  de la 
década de 1950 .  Algunas vec e s  via jábamos t odo el día sin ver algún vehículo 
y de hallarlo , s e  trataba de c amioneros · que transportaban mercancías de 
las c iudade s norteñas a los poblados  transpeninsulare s .  Ocas ionalmente  
enc ontrábamos un c amión ·c argado que hac ía el  re c orrido de  Ensenada a la 
Paz . Era aparente que a de spe cho del largo y lento via j e  y d�! c onsumo de 
c ombus tible , re sultaba meno s c o s t o s o  el acarre o por . c amión , que depender 

. 
¡I 

de �equefias embarc ac iones de c abo taj e o de l fle te aere o . 

q/e_ 
Frecuentement_e pertenecían e s to s  c am·ione s a un c omerciante � algÚ¡i lugar 
como El Arc o ,, o Punta  Prie ta.  Acarre aban abastec imi entos para renovar sus 
exi s tencias y el  c argamento más c onspicuo c ons i s tía en tambore s de gasolina . 

En, aquellos  días en que el  tráfic o  era e sc aso , re sultaba un alivio enc ontrar 
a o tro vehículo . Usualmente  no s de teníamo s para c ambiar saludo s y hablar 
de trivial idade s .  Si llegaba un segundo vehículo en e s e  momento , era 

. c o s tumbre inquirir s i  e l  primero tenía alguna dificultad . De tratarse de 
�lgtin via jero c omo no s o tro s , había intercambio  de información acerca de 
l o s  c aminos ,  experiencias , e tc . 

Siempre e s taba  jo intere sado en desviarme del camino nac ional por las 
brec has laterale

�:
ismas que llegaba a c cmo c er al dar una vuelta c ontraria .  

En o tro s casos , ��- tomaba deliberadamente al enc ontrarlq,ry , en algunos más , 
al busc ar algún lugar particular , tal como las ruina� de una Misión o un 

, . � �44" -
ranc ho c onoc i do de oi das . Estos  camino s laterales  o 8�:.f' han cambi ado 
muy poc o  has ta ahora . Varían má.s en carác ter que el  c amino naci onal . Lo s  
tramo s buenos�ermitían mayor velocidad que e l  camino princ ipal , ya que 
s olían enc ontrarse en me j ore s c ondic ione s por tener .meno s  tránsito . En 
o c as ione s eran tan _ areno� os que había que emple ar la doble . trac c i ón y 
además po dían tener fuertes  pendiente s .  
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6reJ.nr 
En la zona de sértic a ,  al sur de Mexic ali , e s tas :ee,,h;a; laterale s fueron 
frecuentement e  abiertas por los rec olec tores de Palo ierro , utilizado 

e:le.s1'er� 

c omo leña. Solían c onducir sus vehículos por el des irto en bus c a  de largo s 
tro z o s  de· madera muerta que recogían para - llevarlos a Mexicali . Generalmente 
e s tos c amino s no llevaban a ningún s itio .  

En c ambio , - las poco transi tadas desviac iones del c amino nacional c onducían, 
usualmente , a un rancho , o quizás a varios  de ellos . Los habi tantes de tan 
apartados paraj e s no e s taban acos tumbrados  a vi s itas , y aún así solíamos 
enc ontrar una ho spi tali dad extrema , ya que no s ofre c ían café y en o cas iones 
comida,  s in  aceptar ningún pago en c amb io. En más de una oc as ión pude 
dele i tarme comiendo fruta fre sca ,  muy esc as a  a lo largo del c amino nacional . 
Rec ientemente , al le er la obra "El Camino Real en Baj a  California" , por 
Harry Cro sby ,  · � impresionado por la  de scripc ión de las ai slad_as 
rancherías ubicadas a lo largo de los vie j o s  s enderos , lejos de cualquier 
c amino . - Las que llegué a vis itar en las brechas montaños as transi t able s 
por camione s ,  mantenían la tradic ional cultura " no contaminada " de Baja 
California . 

Pocos lugare s -¡:iodían encontrar. 1os vi ajeros  para pasar la noche a lo largo 
del . camino nac ional , por lo que era de se�ble , en el recorrido , de disponer 
de equipo para ac ampar , que podía · s er  bien senc illo . No se  usaban tiendas 
de c ampaña, en virtud del c lima mo derado , que hacía delicioso  el dormir al 

aire libre sobre un catre plegadizo o senc illamente en el - suelo , sobre un 
c olchonc illo .  Las lluvias eras esc asas , pero , de haberlas , era fac tible 
dormir en un cuarto  de s ocupado en alguno de los  rancho s . 

No se  hallaban fondas , de no ser  en los pequeños poblados o en las c iudades 
por lo que c as i  todos los via jeros llevaban c onsigo suficiente provisión 

c,t. 
de  alimen to s . En cambio ,Amuchos de los rancho s a lo  largo del c amino 
nac i onal , suplementaban el ingreso vendiendo c omidas a los via jero s que 
generalment e  eran c onduc tores de camione s. Con el tiempo , llegamos a 
c onocer  en donde s e  servían l�s· m� j ore s qomidas , de teniéndonos a menudo 

. ( , � ,, para c omer en e s o s  lugares . Ya en si era rec onfortante y de sumo intere s  
c onvers ar con e l  ranchero , e n  tanto que l a  esposa o las hi jas preparaban 
la, c omida.  Es to llevaba algún tiempo , ya que no podía ant i

1
ci parse la 

. ,, ' '  
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llegada - de o tro c liente·, ni s olía e s tar lis ta la c � mida . Primordialmente , 
habí a que hacer las tort i;tlks . Durante mis primero s año s de viaje por la 
enínsula,  la c arne que se c omía us·ualmente,  era la denominada machaca,  

la que requería machacar previamente la c arne sec a para ablandarla y 
desfibrarla .  Generalmente s e  trataba  de c arne de res ,  aunque en �· o c asiones 
se enc ontraba de lango s ta ,  tortuga o c arne de venado di secada o bien 
ac ompañada de cebollas , papa o lo que hubiera disponible . Se serví.a c on 
tortillas de harina que se hac ían durante la c omida , ac ompañadas de fri j ole.s 
refritos  y de c afé negro , proveniente de una cafetera grande de percolador, 

· al que se llamaba c afe de c alcetín . En alguno s lugares podían c ons i_derarse 
es tas c omidas c omo delicio sas y c omo vari an te muy apeteci ble de las 
c onservas que llevaba en los  recorridos . 

Cuando llegaba _a di sponerse de refrigeradore s que utilizaban gas de petróleo 
licuifi c ado , era po sible enc ontrar me j or variedad de alimento s , tales c omo 
c arne , pesc ado  y _vegetales fres c o s . 

t.7',Ji'1 d,o/lq_ ----==m=aa hora se encuentran poc as fondas c ampiranas a lo largo de la nueva 
c arre tera transpeninsular� en - las que puedan servirse c omidas parec idas a 

/ :J..' , las que enc ontrábamos alla por 195 0 .  odas disponen , es o si , de refrigeradoref 
de manera que la c arne fresc a  parece haber reemplazado a la machaca ,  pero 
el c afé , 1-o s fri j oles y las delic io sas tortillas de harina c aseras no han 
s ido subs t i tuidas . 

Generalmente , via j aba yo bien abas teci do de c onservas que eran 
repue s tas en los pequeños comerc i o s- vec inales , cuando era necesario .  

A lo  largo del c amino nac ional �día adquirirse gasolina en alguno de los 
ranc ho s �en que pudi era uno�f;t-A�� on s�guridad , ya que , en o casiones , 
e s casaba aun en las poblac ione s ,  por lo que era c onveniente llevar reservas . 
Generalmente llevaba 80 litro s en 4 recipientes , además del tanque del 

/ vehí c�lo . En c ada o c asión repon!a el c onsumo para mantener lleno s lo s tanques . 
Al sur de El Ro s ari o había  poc a  gas olina e ón excepci ón de la Paz y Santa 
Res alía . El vendedor ac os tumbraba sifonear la gas olina del t ambor a un 
rec ipiente más pequeño , generalmente de 5 galones de c apacidad y de ahí 

� la vertía al tanque del vehÍcu·10 . En �.L Arc o ac o s tumbrab an .;.Llenar el · tanque 

de c ombus t ible por me d io de un embudo que tení� un filtro p�ra e liminar 
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impure zas . Yo s iempre llev1ba una gamuza para e se o b j e t o , y ello  c omplicaba 
un tanto la c ompra por la lenti tüd del filtrado . 

,, 
La unidad de volumen era la lata o bo te  c omun de c inco galones y no s e  
usaba  alguna o tra unidad , sean galone s o litro s . 

Algunos norteameri c ano s que c onocieron y s e  afi c i onaron a los  antiguo s 
caminos de  terracería en Baj a  Californi a,  re s ienten el  advenimiento de 
la n�eva c arre tera ,  aduciendo que afluyen más turi s tas a los  rancho s , 
caseríos  y · playas �que ante s s e  enc ontraban muy aislados . En relación con 
e s te re s ent imiento , he tenido intere sante s c onvers ac i one s ,  en 1a Paz , c on 
Franc i s c o  Arámburo , c omerc iante , fo tógrafo y un entusi as ta de su nativa 
Ba j a  ·california ,  que me de c í a :  "algunas pers onas se  re s ienten de la c arre -
tera ,  pero e s  que t ienen un cri terio e s trec ho y ego í s ta .  En Ba j a  California 

�ti� /' no quere mos  vivir dentro de un �980 . ueremos formar parte del mundo 
. moderno . La carre tera e s  nece saria para nues tro de sarrollo " .  

Luego agregó : · "No hay que olvidar que la c arre tera no va a t odas parte s .  
To davía exi s ten caminos  de terrac ería , así c omo poblado s y ranchos a lo s 
que hay que llegar por c amino s  pri mi tivo s .  Con t odo , que da sufic iente 
manera de caminar . fuera del paviment o , para el que gus te  hacerlo " º  


