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En Vigor Desde L@s 0.01 Del Domi nio 9 de 1929
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Para gobierno e infor , empl : ; stando de: para servicio del publico.

E. G. BURDICK, ‘ LEROY FOSTER,

Gerente General. Jefe de Trenes y de Dzspachadores.




COMPANIA DEL FERROCARRIL INTER-CALIFORNIA

.aderos,
Combusti-

bles, Agua, Mesa Gir-
atoria, Telefono, Pas-

adizo de Ganado.

Capacidad
Bascula,

RUMBO AL ESTE RUMBO AL OESTE

ITINERARIO NUM. 23

SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE

Distancia de
(Linea Inter-
nacional).
Distancia de
Algodones
(Linea Inter-
nacional).

Mexicali

Junio 9 de 1929

Numero de
Estacion.

148 | 104 [ 150 11 | 149 | 147
BT En '?x"ax'lsito En TraynAsito En Tx'-a;xsito En Trgnsito Mixto

Sal Sall Sale Llega Llega Llega
Diario Risds Diario ESTACIONES Diario Diario Diario

Sin Ladero

8.15 22.20 15.01 .0 | LINEA INTERNACIONAL 4.20 4.30 16.15

76 XBP

z 82
50 XP

0.47
8.30 22.24 |s 15.05 . TO-R MEXICALI 4.16 4.26 16,07

6.42
8.41 22.33 15.14 PACKARD 4.07 4.17 15,62

z17

3.36
AMPAC

z 81

2.45
PALACO

80
z 81

2.08
PASCUALITOS

48
z 31

7.26
SESBANIA

z1l4

3.64

CASEY

650 WP
z 32

3.74
COCOPAH

Espuela

4.02
POLVORA

883 XP
z 88

3.17
HECHICERA

z 18

4.89
BURDICK

Sin Ladero

0.49

VOLCANO

50 P
z 32

2.62—
BATAQUES

Espuela

3.69
DATO

80 YP
z 4%

3.97
TECOLOTE

50 P
z 41

7.49

TO PAREDONES

80 P
z 31

7.69

CUERVOS

P

7.26;

DIEGUINOS

Sin Ladero
WP

2.68

C. D. JUNCTION

1456 YP

5.96
1042 23.38 16.19 TO ALGODONES s 3.01 ol 13.40

z21 PB

0.11

10.54 23.40 16.21 LINEA INTERNACIONAL 3 s 38.00 8.10 18.85

Llega Llega Llega Sale Sale Sale
Diario Diario Diario Diario Diario Diario

(2.89) (1.20) (1.20) ....Tiempo consumido por el Distrito.... (1.20) (2.40)
31.88 62.87 82.87 Promedio de velocidad por hora 62.87 31.18

(1.20)
62.87

Trenes rumbo al oeste son superiores a los de la misma clase en direccion contraria.

TABLA DE VELOCIDAD

Velocidad Kilometros Igual Velocidad Kilometros Igual
poro}‘:ora en a millas por hora a millas MEDICOS DE LA COMPANIA

en
Kilometros Min.-Seg. por hora Kilometros Min.-Seg. por hora
4 9.3 1.03 84.8 Dr. I. S. Ritchie Calexico
3 12.4 115 37.3 Dr. Carlos Davila Mexicali
2.24 16.5 A 404
2 18.6 g 43.5
1.43 21.7 A 46.6
1.30 24.8 : 49.7
1.20 27.9 : 52.8
1.12 31 ‘ 55.9
1.06

INSTRUCCIONES ESPECIALES — SEGURIDAD PRIMERO

LOS EMPLEADOS SE SUJETARAN AL REGLAMENTO DEL FERROCARRIL
INTER-CALIFORNIA
RELOJES REGLAMENTARIOS.
Mexicali—(Oficina General).

PUNTOS TERMINALES.
Mexicali y Algodones son puntos terminales.

LIMITE DE VELOCIDAD

Trenes de pasajeros . por hora.
Trenes mixtos ) . por hora.
Trenes de carga ) . por hora.
Maquinas solas corriendo adelante . por hora.
Magquinas retrocediendo, con o sin carros b . por hora.
Maquinas consolidadas en trenes de pasajeros p . por hora.
Maquinas pesando 138,000 kilos o mas en trenes de pasajeros . per hora.
Todos los trenes y maquinas en Patio de Mexicali ] . por hora.
Todos los trenes entrando y pasando por laderos .. . por hora.

Mdquinas pesando 138,000 kls. o mas entre puente 76-A y P. K. 77 . por hora.
Otras maquinas entre puente 76-A y P. K. 77 . por hora.
(Tablas de Despacio han sido colocados 800 metros de los puntos restringidos).

REGLAS COMPLEMENTARIAS.

_4. Maquinas pesando 138,000 kilos 0 més deben quedarse en la via principal por razon de
riel liano en laderos y otras vias laterales.

5. Tripulaciones de trenes mixtos y de carga rumbo oeste deben hacer una inspeccion de
su tren en marcha al pasar por la puerta internacional en Algodones.

6. Kl tercer garrotero permaneceri en la parte delantera de su seccién del tren entre los
puntos siguientes:
Rumbo al este: Linea Internacional a Pascualitos.
Paredones a-+Linea Internacional.
Rumbo al oeste: Linea Internacional a Paredones.
Cocopah a Linea Internacional.

7. Hay patios establecidos en Algodones, Pascualitos y Mexicali.

8. Las siguientes letras colocadas a la izquierda del nombre de la estacién indicaran: -TO-
Estacion de ordenes, -R-Registro; y las puestas en la primera columna del itinerario indi-
caran: -B-Estacion de boletin, -X-Embarcadero de ganado, -W-Estacion de agua, -Y-Igri-
ega, -P-Teléfono, -Z-Otras vias laterales distintas de las de ladero.

9. Las horas de oficina en estaciones de Ordenes no figurarin en el itinerario. Cuando el
semaforo indicare “ADELANTE” en ambas direcciones durante el dia, y ademés la luz indicare
“ADELANTE” durante la noche, la oficina sera considerada cerrada.

10. Cuando se tengan que recibir érdenes sin parar, los trenes deben reducir la velocidad
a 30 kms. por hora (menos si fuere necesario) hasta que el tren entero haya pasado la senal
de ordenes.

11. El tanque de agua en Cocopah no tiene el libramiento reglamentario. Se cauciona a
los empleados que es inseguro permanecer arriba o en los lados de los carros en este punto.

12. Al tomar agua en Cocopah y C. D. Jet. no sera necesario desacoplar la maquina del
tren.

13. Todos los trenes, de pasajeros y de carga, que crucen la linea internacional entre Calex-
ico y Mexicali, Canti y Algodones, tanto al entrar como al salir de los Estados Unidos y
México, deberan detenerse para ser inspeccionados por los empleados del Gobierno y no prose-
guiran su marcha hasta que los empleados del Gobierno les den la sefal para que asi lo hagan.

14. La puerta de la linea internacional en el crucero Calexico-Mexicali (Km. “0”) y la
puerta de la linea internacional en el crucero Canti-Algodones (Km. 83.16) estdn a cargo de
las Aduanas de los Estados Unidos y de los empleados de Migraciéon en las oficinas del
Gobierno en Calexico y Canti. Si no se obtuviere una pronta respuesta despues de haber
sonado el silbato, un empleado debera dirigirse a las oficinas del Gobierno para suplicar se les
atienda.

15. El Reglamento Aduanal previene que ciertos documentos acompanen a todo carro que
contenga carga que cruce la linea internacional. Para tales carros los conductores deberin
procurar:

(DESPACHO ADUANAL DE CONDUCTOR)
(a) De los Agentes en Calexico o en Canti para las importaciones de los Estados Unidos.
(b) De los Agentes en Mexicali 0 en Los Algodones para las exportaciones de México.

o (RELACION DE CARROS EN TRANSITO)
(¢) De los Agentes en Calexico o Canti para carros cargados en trénsito.




INTER-CALIFORNIA RAILWAY CO.

SPECIAL INSTRUCTIONS—SAFETY FIRST

All trains obtain clearance card at Mexicali and Cantu. Westward trains

obtain Inter-California Ry. clearance card at Araz before leaving Araz Jet.
2. Nos. 11, 149, 104, 150 register Cantu and Mexicali by form 2642,

MAXIMUM SPEED RESTRICTIONS—EXCEPT AS OTHERWISE NOTED

3. Passenger trains 80 kms. (50 miles) per hour.
Mixed trains 65 kms. (40 miles) per hour.

EASTWARD WESTWARD 1.

Distance TIME TABLE NO. 23 Distance FIRST CLASS

fron'l from
Car Calexico Araz Jct.

Capacity 148 104 150 June 9, 1929 11 511)49 147
of Sidings Mixed | Argonsu | SD&A Apache | SDEA Mixed

Leave Leave Leave STATIONS Arrive Arrive Arrive

A Dail i 5 G { S
Daily Daily aily Dally Daly Dally Freight trains 56 kms. (35 miles) per hour.
CALEXICO

Light engines running ahead kms. (35 miles) per hour.

8.15am| 10.20pm| 8.01pm| . i 4.20ams 4.30am| 4.15pm Engines backing, with or without cars kms. (18 miles) ger hour.
el Freight consolidation engines on passen-

MEXICALI 4.16 s 4.26 4.07 ger trains 72 kms. (45 miles) per hour.
6.42 3600 class and heavier engines on passen-

PACKARD 4.07 417 3.52 ger trains 72 kms. (45 miles) per hour.

3.36 All trains and engines, Mexicali Yard kms. (10 miles) per hour.

AMPAC All trains entering and through sidings ....16 kms. (10 miles) per hour.

2.45 OTHER MAXIMUM SPEED RESTRICTIONS—ALL TRAINS
PALACO . 8600 class and heavier engines, between
2.08 Bridge 76-A & Km. Post 77
PASCUALITOS Other power between Bridge 76-A and Kil-
7.26 ometer Post 77 .40 kms. (25 miles) per hour.
SESBANTIA (Slow boards piaced one-half mile from points restricted)

3.54 5. 3600 class and heavier engines should be kept on main track account
cgiEAY light rail on sidings.
0006; AH 6. Crews of westward freight and mixed trains make running inspection of
4.02 ; i A their trains passing through nternational Gate at Cantu-Algodones.

POLVORA 7. Swing brakeman ride forward end his part of train between following
(o a b points:
HECHICERA : Eastward: Calexico to Pascualitos
4.89— ; - Paredones to Araz Jet.
estward: Araz Jct. to Paredones
BU??‘ECK Cocopah to Calexico

VOLCANO (No Siding) 8. Yard Limits are defined by yard limit signs at the following stations:
2.52 Cantu - Algodones - Pascualitos - Mexicali.

BATAQUES 5 s ; 9. Train order office hours will not be shown in the time table. When a

SECOND CLASS

SECOND CLASS FIRST CLASS

Station
Number

8.30 |[s10.24 |s 3.05

8.41 10.338 38.14

25 kms. (15 miles) per hour.

f

3.59 train order signal indicates “PROCEED” in both directions by day, and in

DATO (Spur)

f 9.54

3.97
TECOLOTE
7.49

s 10.05

TO PAREDONES

f 10,16

7.69
CUERVOS
7.26

f 10.27

DIEGUINOS

f

2.68
C. D, JUNCTION (NoSdg)
5.96

TO ALGODONES
0.11

TO-R CANTU (No Siding)
0.50

I, I, D, CROSSING

3.66

addition the light indicates “PROCEED?” by night, the office will be considered
closed.

10. Where train orders are to be received without stopping trains must
reduce to 30 kilometers (18 miles) per hour (less 1f necessary) until entire
train has passed train order signal.

11. In addition to definitions given Rule 6-A, the letter “Z” will indicate
tracks other than siding; letter “X”, stock chutes.

12. Inter-California Railway trains have the right of way at crossing 1600
feet east of International Boundary Algodones. Imperial Irrigation District
trains using this crossing do so under protection.

13. To call in flagman from the west at Araz Jct., four long one short
blasts, — — — — o.

14. Cocopah water tank not standard clearance. Employes are warned that
it is unsafe to ride top or sides of cars at this point.
15. Exceptions to Rule 887: Cocopah and C. D. Jet.
INTERNATIONAL BOUNDARY

16, Trains crossing International Boundary must stop at international
boundary gates at Calexico and Cantu, entering or leaving the United States
and Mexico, for inspection by government officials, and will not proceed until
signal given by government officials to do so.

f 11.04am| 11.46pm| 4.27pm| ARAZ JCT. (No Siding) ; : R.55am

Arrive Arrive Arrive Leave
Daily Daily Daily Daily

(2.49) (1.26) (1.28) (1.28) . Boundary gates at Calexico-Mexicali (Km. O.) and Cantu-Algodones
19.50 88.09 88.09 (Km 83.16) in charge of U. S. Customs and Immigration officials at Govern-
ment Headquarters at Calexico and Cantu. Trains approaching Cantu and
Algodones will sound one long blast of whistle to alarm government officials
of their presence.

Customs regulations demand that certain papers occompany every car
containing freight crossing international boundary. Conductors will procure
“CONDUCTOR’S CUSTOMS CLEARANCE?” for all such cars as follows:

From Agents Calexico or Cantu - for importations from the U. S. A,

From Agents Mexicali or Algodones - for exportations from Mexico;

Dr. Carlos Davila.Mexicali | ;. wil] procure “MANIFEST OF CARS IN TRANSIT” from Agents Calexico
or Cantu for “In Transit” loads.

Time over district................ o
rage speed per hour (Miles) 88.64

Westward trains are superior to trains of same class in the opposite direction.

SPEED TABLE
Speed Kilometers Equals Speed

Speed Kilometers Equals Kilometers Equals Speed per Kilometersin Equals Miles
per Hour in Miles per Hour in Miles per Hour in Miles Hour Kilos. Min.-Sec. per Hour COMPANY SURGEONS
Kilometers Min.-Sec. per Hour Kilometers Min.-Sec. per Hour Kilometers Min.-Sec. per Hour 70 i 43.5

4 9.3 35 1.43 21.7 55 1.05 34.1 75 ! 46.6 Dr. I. S. Ritchie....Calexico
3 12.4 40 1.30 24.8 56 1.03 34.8 80 . 49.7
2.24 15.5 45 1.20 27.9 60 i 37.3 85
2 18.6 50 1.12 31 65 .55 40.4 90




Publicado en el Diario Oficial correspondiente al
dia 9 de Marzo de 1906.—Ntim. 8.

UNA ESTAMPILLA DE A CINCO PESOS, DEBIDAMENTE CANCELADA

O N, A EE G

Celebrado entre el O. Leandro Ferndndez, Secretario de Hstado y del Despacho de
Comunicaciones y Obras Piblicas en representacion del Fjecutivo de la Unidn,
u el O. Sebastian Camacho, apoderado de la Compaivia del Ferrocarril Inter
California, reformando el articulo-6° del Contrato de concesion relativo, fecha
6 de Mayo de 1904.

Articulo Ginico. Se reforma el articuio 6° de la concesion fecha 6 de Mayo de
1904, relativa 4 la construccion del Ferrocarril Inter—California, en el siguiente sen-
tido :

“Articulo 6° La Empresa tendra su domicilio principal en Mexicali.”

/? //‘Z México, Marzo tres de mil novecientos seis.— Leandro Fernandez.— S. Cama-
e 7
cho.

s copia. México, Marzo 3 de 1906.

o) o
((/ ibexto NGontiel,

Subsecretario.

11, DEL TELEGRAFO FEDERAL.—23-5-1906.







CONTRATO celebrado para 1la C O N 8 TRUCION DEL
FERROCARRIL SAN DIEGO Y ARIZONA DE TIJUANA A JACUMBA
Y QUE VIENE A NULUFICAR LOS ANTERIORES;QUEDANDO DESDE LA FECHA
EN VIGOR.
e Q== G=m Q== O = G == Q== G ==~ G== 0=~

SECRETARIA DE CO“UNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.

secretaria de Comunicaciones y Obras Pfiblicas-México-Departamento de
i

Comunicaciones-Namero 393.

Estampillas por valor en junto de treinta pesos,debidamente cahceladasﬁ

COXTARAAZTO .

Celebrado conforme 4 la Ley de Ferrocarriles,fecha 29 de Abril de
1899, entre el C.Ingeniero David de la Fuente,Secretario de Estado Yy
del Despacho de Comunicaciones ¥ Obras Péiblicas,en representaciﬁn dbli
Ejecutivo de la Unibn,y el sr.Roberto G.Kirkland,en 1a del Sefior Jphn

D.Spreckels,concesionario del Ferrocarril de Ti juana,Baja California §

4 un punto inmediato al monumento Nimero 242 de la linea divisoria
con los Estados Unidos de América,refundiendo el Contrato de concesio

de fecha 3 de Abril de 1908 para la construccidén de un ferrocarril eﬂ
E.

tre Tijuana y Jacumba ¥y el de siete de Octubre de 1910 por el cual sx

reformd aquel,los cuales se regirfn en log sucesive por el presente.j

ARTICULO 19=Se autoriza al Sefior John D.Spreckels,para que por su
cuenta & por la de la Compafiia que organice al efecto,construya y €

plote por el término de noventa y nueve afios,contados desde el cator

z

ce de Abril de 1908 y conforme & las prevenciohes de la Ley sobre F‘

rrocarriles,fecha de 29 de Abril de 1899 y reglamentos respectivos,-ﬁ

Ferrocarril en el Territorio de la Baja California,que partiendo @&
un punto de la linea divisoria de México y los Estados Unidos de Am&

rica,en T1i juana,situado 4 inmediaciones del monumento nim.265 de di~-
]

cha linea y sguiendo haeia el oriente,paralelo & 1a misma,4 una dis-3

tancia no menor de cincuentaAmetros, armine en un punto de dicha 11-

i)

nea limitrofe situado 4 1181 metros al Este del monumento niim.242 d—v

i
?.,

dicha linea entre México y los Estados Unidos.




ARTICULO 29=F1 concesionario 4 1a Compaiiia que organice,deberﬁ termi-

nar para @l 31 de Diciembre del corriente afio de 1913 el tramo de cin-

cuenta kildmetros del cual ya tiene construidos treinta y cuatro y pa
ra el 31 de Diciembre de 1915,estré concluido el resto de la linea,
ARTICULO 39=La anchira de la via entre los bopdes interiores de tieles
serh de un metro cuatrocientos treinta y cinco milimetros.
El:peso.de?los rieles,las pendientes y el radio de las curvas,seréin
fijados por la Secretaria de Comunicaciones y Obras PGblicas.
ARTICULO 49=La traccidn se hard por vapor 4 por cualquier otro siste-
ma qie la Compafiia proponga y apruebe la Secretaria de Comunicaciones
y Obras Pliblicas.
ARTICULO 6%9=La Empresa cobrard por fletes de pasageros y mercancias
como maximun,las cuotas siguientes:
PASAGEROS.
Por transporte de cada pasagero,por kilbmetro recorrido:
Primera Clase....cuatro centavos. Segunda Clase.....tres centavos,
Tercera Clase....dos centavos.
A cada pasagero se le admititd pasage libre en la proposcibn siguien
te:
Primera clasejcincuenta kildgeamos.
Segunda clase:treinta kilbgramos.
Tercera clase:quince kildgrames,
La Empresa no tendra obltgaci6n de recibir menos de diez centavos po
un pasagero,cualquiera que sea la distancia & que los transporte.
MERCANCTIASSG .
Por flete de cada tonelada de mil kildgramos,por cada kildmetro re-
corrido:
Primera clase;....................$0.1200
Segunda clase,.........;.........."0.1000
Tercera clase,...................."0.0850
Cuarta clase,....................."0.0700
Quinta clase,....................."0.0525

Sexta clase,.........'..l....'...."o.0400




TELEGRAMAS,

La cuota para el cobro de telegramas que se trasmitieren por la 1li-
nea de la compafiia,por los pasageros,remitentes & consignatarios/ de
las mercancias,en asuntos conexos con el servicio del ferrocarril no
podrd exceder de lo siguiente:

Por cada mensage que contenga hasta diez palabras,ademés de la fecha
direccibdn y firma y se trasmise 4 una distancia hasta de cien kildme-

tros,quince centavos.

Por cada diez kilbmetros mas de distancia,hasta un centavo de aumanto

Por cada palabra mas de exceso que sobre las diez palabras primeras
contenga el mensage,cuando mas,la décima parte de lo que en razdén de
la distancia le corresponda.

ALMACENAUJE.

Por los dos primeros dias de llegadas las mercancias,estas no paga-
rin nada.Por los primeros cinco dias siguientes 4 los expresados,se
cobrard & razén de dng centavog diario por cada cien kilbgramos §
fraccidén de cien kildgramos.

Por cada dia mas y por cada cien kildgramos § fraccidn de cien kid#d-
gramos, tres centavos.

Los metales preciosos y objetos de valor pagarin el doble de las cuo
tas anteriores por cada doscientos pesos de valor 6 por fracciéq de
doscientos pesos.lLa Empresa,podré cobrar,ademés lo que fuere preciso
por gastos de recibo y entrega en los almacenes.

ARTICULO 69=AdemAs de las estipulaciones anteriores,la Empresa se su-
jetard & las siguientes:

/T .-La Empresa no tendrd obligacidén de recibir menos de veinticinco
centavos por flete,cualquiera que sea la distancia recorrida.

II.-Para el transporte del carbdn de piedra,de procedencia nacional
6 extranjera,la Compafiia cobraréd uno y medio centavos por tonelada~
kildémetro,como miximun.

III.-El petrbleo crudo combustible en carros por entero se cobrard
% razbn de dos centavos por tonelada-kilémetro,como méximo.
~IV.~Exceso de equipage 6 express,quince centavos por tonelada-kild~ Z

metro,




V.-Las fracciones de tonelada que sean de menos de diez kildgramos,
se estimaran como si fuesen diez kilbgramos yy las fracciones de Ki-
16metro se considerarin como Kildmetro entero.

VI.-En ningun caso la mercancia extrangera importada por las lineas
de la Compafiia,gozard de una tarifa menor que la mercancia similar
mexicana.

ARTICULO 79=La Empresa cobrari por trinsito de trenes de otros ferro-
carriles por sus vias,el 60 % fsesenta por cientoy de lo que con a-
rrecic 4 sus tarifas importaria el paso 0 el flete de los efectos
transportados.

ARTICULO 89=La Empresa sezuirid contribuyendo mensualmente y por todb
el téempno de la concesidn,con la cantidad de ciento cincuenta pesos
para el fondo de inspeccidn de ferrocarriles,

ARTICULO 99=La Empresa tendri su domicilio principal en la Ciudad de
Tijuana,Baja California,quedando obligada 4 tener en la capital de
la Repiiblica un apoderado,amplia y suficientemente autorizado para
entenderse con el Gobierno rederal en todos los negocios referentes

4 este Contrato,

ARTiCULU 10%9=pa Compafiia empleari 4 los mexicanos para su servicio

en caso de que se necesitara ocupar expertos de nacionalidad extran
gera,solo podrian hacerlo recabando previamente la autorizacidén de 1=
secretaria de Comunicaciones y ubras riblicas.En caso de urgencia,pc
dri ocupar extrangeros y recabar despues la drden de la misma Secre-}
taria,

ARTICULO 119=E1l idioma que se use en el servicio de la linea seri el
espafiol,con esclusibén de cualquier otro.En el mismo idioma serid 1lle-
vada la contabilidad oficial de la Compafiia,

ARTICULO 122=Para todo lo que no esté consignado en este contrato,la
Empresa deberi sujetarse 4 las prevenciones de la Ley sobre Ferroca-
rriles,fecha 29 de abril de 1899,reglamentos respectivos y las for-
mas y adiciones que dicha Ley sufriere.

ARTICULO 13%9=Conforme con lo prevenido en el pArrafo VII del artica-

lo 145 de la Ley sobre Ferrocarriles ya citada,la Empresa,por todo




el término de la concesidh,harid cratuitamente la conduccidén de la oco-

rrespondencia y demids objetos postales,asi como de los empleados d#l

correo los carros 6 los departamentos necesarios para la conduccidn y
distribucidn de la misma correspondencia,conforme lo vayan exijiendo/
las necesidades del servicio de @orreos.Sezun lo dispuesto en el abti-
culo 128 del Cddigo Postal vigente,los carros-correos y los departa-
mentos seran amueblados ¢ iluminados por cuenta de la Empresa,confor-
me 4 las necesidades dei servicio.(de Correos)La Empresa expediri pa-
se libre en primera clase 4 los empleados postales que tengan que via
jar en sus lineas por asuntos del servicio.
ARTICULO_149=Se hace constar expresamente que la Empresa se somete 4
las prevenciones sobre facultad econdmico-coactiva,de que trata el
articilo 87 de la Ley de Reorganizacidn de la Tesoreria y creacidn
de 1a Direccidn de Contabilidad y @losa,fecha 23 de Mayo de 1910.
Esta facultad no se podré ejercer sobre el depdsito constituido
como garantia de las obligaciones generales del contrato los conser-
varh integro el Gobierno Federal hasta que haya lugar 4 devolverlo,
como lo establece el articulo 22 de la Ley de Ferrocarriles:pero si
podrad ejercer su accidn sobre los cupones vencidos.
ARTICULO 15%= El Depdsito de $12,750.00 (doce mil setecientos cin-
cuenta pesos)en Bonos de la Deuda Pfiblica Consolidada,constituide
por la Empresa en el Banco Nacional de México,garantiza el cumpli-
miento de la obligaciones que el concesionario contrae por el presan-
te contrato.
’ARTICULO 16%=De conformidad con lo dispuestio en el articulo 29 de 3a
"misma Ley sobre Ferrocarriles,no se hard,durante el término de diez
afios,contados desde el tres de Abril de 1908,o0tro contrato para cons
truir lineas paralelas en todo 5 en parte 4 1la de esta concesidn,den
tro de una zona de quince kildémetros del lado Sur de la via.
ARTICULO 17%9=La libre importaci6n de los m teriales 4 que se refies
re el articulo 74 de la Ley sobre Ferrocarriles,queda sujeta & lo
prevenido en el articulo 75 de la misma Ley,por haber terminado el

plazo fijado en la primitiva concesidn de 3 de Abril de 1908.




ARTICULO 189=Las concesiones hechas en este contrato caducarin por
cualquiera de las causas que previene la Ley de Ferrocarriles;pero
entendiendose que llegado el caso de caducidad solo se perderé la oon-

cesidn por lo que respecta 4 la parte no construida,quedando en vigor

para la parte que se haya construido y autorizado.

La pérdida del depbsito,en caso de caducidad,seré proporcional al

monto total de dicho depdsito,respecto de la parte que hubiere sido
construida y autorizada en la fecha de dicha caducidad.
México,veintiocho de Julio de mil nuevecientos trece-De la Fuente=
RObrica=R.G.Kirkland,=Riibrica.
Es copia.México 828 de Julio de +913.=E1 Subsecretario=Raf.M.Vaz-

quez,~Rubrica.

Publicado en el Diario Gficial de México,de fecha 14 de Agosto de

1913=Nfimero 30 y Tomo CXXVII.
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El sefior L. M. Hutchinson dice a este Gobierno Polfi+i.
co de mi cargo, con fecha 2 de los corrientes, lo que a con-

tinuacion se copia:

"E1 que subscribe, en representacidn de la Compafifa
del Ferrocarril de Tijuana y Tecate, Sociedad Andnima, an-
te usted respctuosamente expone: que encontrando esta em-
presa eravosa la cuota y la forma del actual impuesto que
paga sobre pasajeros y mercancias trans sportados en transi-
to sobre su linea, y crevendn que en lo sucesivo es innece=-
saria la contribucién que hasta hoy ha hecho rara el paec
de los sueldos de los empleados de la Aduana de Tijuana,
por ser ya una Aduana que se sostiene con sus entradas, nos
permitidos someter al acertado juicio de ese Gobierno, que
usted dignamente dirige, 1o sigulenteieecccenaccanacdonauai
1. Que el impuesto sobre pasajeros y mercancias transporta-
dos en trinsito por territorio mexicano sea derogado.—-———=-
2. Que esta empresa cese de conttibuir en manera alguna a
solventar los gastos de sueldos pagades a los emnleados de
la Aduana de Tijuanaie—ceecccccccccmmc e e ————
3, Fijar un solo impuesto que esta empresa deba pagar para
ayudar a sostener la Aduana de Tecat@icdeecmccmmcccmccccneaa
Necesitando esta empresa el apoye y ayuda material del res-
petable Gobierno de usted para poder term1n1r la construc-
cidn de su linea y poder operarla con &xito, no hemos vac’a
lado en ocu'rir a usted, Sefior Gobernador y Comandante Mi-
litar, suplicindole se sirva resolver 1lo que en su superior
Juicio sea conveniente y de equidad."

-r

Y lo transcribo a usted para que, después de haber

Obtenido informes sobre el particular de las Aduanas de

Tecale y Tijuana, se sirva informar a este Gobierno al teno#

de la preinserta instancia.-
Reitero a usted mi consideracidn.
CONSTYTUCION Y REFORMAS.
Mexicali, Baja California,a 5 de enero de 1917.

El Gobernador y C. Militar,

(i
y :

Por El1 Secrcetario General.

£} ofteial 1/e.,
o — AR v s IR




Inspector General de Aduanas.

Presenteé .=
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INFORME CORRESPONDIENTE AL ANO CIVIL DE 1916, RENDIDO AL
GOBIERNO MEXICANO POR LA COMPANIA DEL FERROCARRIL DE TIJUANA Y
TECATE, S,A,, DE ACUERDO CON LO PREVENIDO EN EL ARTICULO 182 DE
LA LEY SOBRE FERROCARRILES DE MAYO 13 DE 1899,

1,
lombres y residencia de los funcionarios y empleados
superiores de ls compania,

MIBHMBROS DE LA JUNTA DIRECTIVA

HOMERE RESIDENCIA

J, D, Spreckels, Coronado, California, E.U.A,
W, Clayton, San Viego,Californis,E.U.A,

Harry L. Titus, Tijuana, B,California, lex,

Claus Spreckels, Coronado, California,B.U,A,

Hat 7, Titus, Tijuana, B,California,llex,

EHPLEADOS SUPERIORES

J.D,Spreckels, Presidente, Coronado,California B U A,
W, Clayton, Vice-Presidente, San Diego,California,E.U.A,
Harry L. Titus, Gerente y Secretario, Tijuana ,B,California, liex,

Claus Spreckels, Tesorero, Coronadoe,California, f,U,A,

Hat R, Titus, Ayudante del Gerente y
Ayudante del Secretario, Tijuana,B.California, llex,

AH, Kayser, Comisario y Contador
General, oan Diego,California, B, U.A,

E, J. Kallright, Ingeniero y Superintendente
General, San PViego,California B, U,A,

R. Craig, Superintendente, San Diego,California,B U,A,

Geo, F. Jackson, Representante, Ciudad de Mexico, D,F,

11,
Honto del Capital Social, $8,000,000,00

111,
Monto de las acciones emitidas, detallando la naturaleza de

las acciones, si son ordinarias, de primera preferencia, segunda,
etc., y el monto de cada clase,

4 acciones pagadoras (ordinarias) (] 8,000,00
3996 acciones liberadas (ordinarias) 7,992,000, 00

$8,000,000,00

(1)




v,

Las cantidades que se han pagado por cuenta de las acciones,
expresando si representan dinero exhibido, en cuyo caso se anunciara
la suma o aportacion, y la clase de esta o de trabajo desempenado, ete,

¥l numero total de acciones asciende a 4,000 de un valor de

$8,000,000,00 de pesos; todas estas acciones menos cuatPo fueron
expedidas a favor de J,D,Spreckels en consideracion de la construce
cion y terminacion del ferrocarril desde Tijuana a un punto aproxe
imadamente 11,6 kilometros al Yste de Tecate, donde se cruza con la
linea divisoria para entrar a los Xsvados Unidos del Norte; las 4

restantes fueron pagadas en efectivo,

\].
Los dividendos pagados en el ano, y el numero de accionistas,
Ningunos dividendos fueron pagados en este ano,

Numero de accionistas « Cinco (%)

Vi,
La deuda consolidada y flotante, distinguiendo las diferentes
emisiones, los intereses pagados sobre cada emision y sobre la
deuda flotante, y el monto de la amortizacion durante el ahno,

Ningunas, excepto las Cuentas por Pagar, $247,393.95

vil,
Descripeion y costo originario del camino construido y el

valor actusl de la propiedad de la Compania, de sus franquicias y

equipo, fijando su valor aproximadamente a cada partida,

SRERBEAREIN, o vn v sncinsisnssnons puscuinsisner ol - 999 000, .02
Terreno para objeto de Transportation........ 74,665,38
i L R SR T S s S AR R L SRR B T B
Tuneles y Subterraneos..cccceseccccsccccscoss 376,408,94
Puentes, Caballetes y Alcantarillas....ccceee 434,203,82
s L AR GRETR RE  LORP L SON T< o A
Hiales.oaooooooc-ocooo'-o.oocoouonoooco..t.i. 535'153'92
Otro «iaterlal de Via...oooo.o......o......... 185.222056
Lastre..........l....CI.'...'................ 60'619.70
Colocacion de via y Obras de SuperficiC.cceces 258,100,78
Bardas para .Uerec}’o de “’)ia..ooco.o.otoctooooi 36’587042
Cruceros y 51ignos (5enales).ee.eceececcccosse 1,738,66
Edificios para Estaciones y Oficings...ceeees 22,049,226
Edificios en distintos puntos de 1la Via,,.... 1,188,24
I‘ZStHCiones proveedor&i& de A{f’;uaoooo.ooo'o'oooo 4041‘—).24
Lineas Telegraficas y TN ONiens. ;..o i 11,311,40

a la vuelta,........... 6,266,810,96

(2)




’

: de la wvuelta $6,266,810,96
Senalee y Aseguradores....................... 207.36
Estructuras Miscelaneas,.occccceeescscccscoccoce 11,293,70
Ingresos y Gastos de Operacion Durante

. Periodo de Construccion...cceeececces 52,299.02

Otros Gastos = via.ooo.o-oooooooooooooooooooo 2 7.696024

Gastos de orgaflizaci(ﬂ’l....................... 11.545.60
Sueldos de Funcionarios Generales y

ﬂependiantes..............-. 781223092

Gastos Lega‘les....'.....'.'..I..O‘.Q....l..'. 4?.509.74

Utiles de ()ficj-naooooo.oiooo0.000000.-0..00.. ‘)0461042

ContribuCiones....‘.................O..l.l.l. 427.44

Interes Durante el Feriodo de Construccion,.. 952,900,02

Otros Uastos = GENErsleS..ccceecccccsccovones 23,463,98

$7,716,839.40

La diferencia entre lo arriba expuesto y la cantidad por

concepto de "Construccion y lejoras Permanentes®, segun fraccion

AV1l, se debe al hecho de que 7,996 acciones fueron expedidas en

consideracion de la construccion de toda 1la linea de esta compania,
mientras que las cantidades anotadas arriba representan el costo
verdadero de la construccion de dicha linea hasta el 31 de Diciembre

de 1916,

Yiil,
Descripcion y costo probable de la parte por construir,
La via fue practicamente terminada el 31 de Diciembre de
1915, aunque los cargos por el trabajo hecho no habian sido, hasta
esa fecha, anotados en los libros de la compania constructora, Es

imposible decir, en este momento, a gue ascendera el saldo,

1X,
Humero de kilometros de camino construido y puesto en
explotacion,
Desde la Linea Divisoria cerca de Tijuana,

B,C,, HMex,, hasta la Linea Divisoria cerca
de Lindero, B.C,, M Kilometros,

Importe de lo devengado y recibido por subvencion, con
expresion de lo que se ha recibido de la Federacion y lo que se
ha recibido de los Estados y las especies en cuefﬁﬂnsistido una
¢ otra,

Hingunos,

(3)




X1,
£l numero de sus empleados, distinguiendolos por clases,

y el sueldo pagedo a cada clase,

DEPARTHERTO DE OPERACION

Promedio de
Sueldo diario

Numero de

Clagse ‘mpleados

Funcionarios en genersl

7 ¢

Otrog funcionarios : 3
Empleados de oficina en general 2
Agentes de estacion e
Telegrafistas y Despachadores Ningune
Hagquinistas 1
Fogoneros 1
Conductores, 1
Ctros empleados de tren, .
Hecanicos Hinguno
Carpinteros Ninguno
Otros empleados de taller Ninguno
Jefes de seccion

Peones de seccion 48
Cambiavias y vigilantes Ninguno
Otros empleados y peones Ninguno

(#) 4 "Funcionaries en General® prestaen sus serviecios
sin sueldo,

DEPARTHENTO DE CONSTRUCCION

Esta Compania no tiene departmento de construccion,

18,08
16,06
10,03
9.32
Ninguno
8,30

Ninguno
Hinguno
Hinguno

5. 50
350
Ninguno
Ninguno

Ferrocarril sera construido en su totalidad en consideracion de

Vease contestacion a la fraccion V11,

las 7,996 acciones,

X11,

La suma gastada en mejores y reparaciones en el ano anterior,

y uria explicacion detallada sobre la naturaleza de estas mejoras y

reparaciones,

Reconstruccion de un caballete cerca de Kilometro Yo.4

destr‘-lido por 10: inuxldacionlocolnoool.olo..........-....'<

Reconstruccion de un viaducto de acero cerca de Kilometro
0,16, destruido por la ANUNAACION....veeeeeocoseocsones
Reconstruccion de un caballete cerca de Kilometro No.20
BEERENIEE DAY T LNRARGION . &' i st it cas it anhniesssatne
‘Reconstruccion del terraplen cerca de Kilometro llo. 65,
deﬁtrui‘JO nor la inu“d?iﬂi'«'}n...-.-a-.oooooo.-o-cooooooo.o
Removiendo deslices ocasionados por l=z inmandecion, ..o
Construccion de vias provisionales cerca des los deslaves
¥y deslices ocasionados por 1la inuUndacion,..e.ecececccosss
Reponiendo vias destruidos por la nundacion. cocececcocnes
TFOrteleoieonds ) LOrTOPION, v uatictcrbinshosotssoasesssss
Reparaciones generales a2 las lineas telefonioal, .sccvences
Reparacioaes generales & 2dificios

28,283,04

82,840.96

4,359.70

22,841 .44
38,887,22

5,069, 54
2,726,68
6,570.50
2,498,12

299,60

¥194,376.80 ,




X111,
Cantidad percibida por pasajeros y el numero de los de
cada clase,
Clase Numero Cantidad
Primera clase, Comercial 1780 $4,101,99
Segunda clase, Comercial 2485 2.914.33

Primera clase, Gobierno 51
Segunda clase, Gobierno 102

Segunda clase, “Yobierno __%E_ ; _____E_Q%
Total 4675 ¥ $7,078.7 v

X1iv,
Cantidad percibida por fletes, especificando la clase de
la carga conducida,

Clase Kilogramos Cantidad

Primera Clase 158,280 ¥ 1,428,52
Segunda clase 0,480 150,85
Tercera clase 169,210 913.%0
Cuarta clase 31,280 257.84
Quinta clase : 38,670 280,07
Sexta clase - 22,655 192,77
Septima clase 138,160 621,19
Octava clase 830 3,60
Novena clase 68,330 - 202,45
Decina clase 2,333,450 8,849,57
Undecinma clase 39,630 67,47
Duodecima clase 8,918,670 24,268,64
Clase especial 1,009,025 1,795.63
¥Fletes del Gobierneo 70,970 138,64
Fletes del Gobierno 17,020 00
Fletes del C ompania 1,594,170 00

Total 14,640,830, - $39,170.54 V

Los gastos de explotacion y cualescguiera otros,

Conservacion de vias y estructuras..........$230,490,65
Iransportacion y trafico0...cceeceoccecccoces 20,027.47
SRnten COMOIRESN; . ... oo covidnnnsusinssipnsee 30,8740
Agumulacion de impuestos de ferrocarril..... 2,780,22
RERLIBE A8 PUNEDE. ... ivinvs ininmnanbive atas 9.433,92

Total $279,569,66

XVy,
Ingresos habidos por otros ramos, con especificacion de lo
que cada ramo ha producido,

Ingresos por exceso 48 SQUAPAIC. .. ciecccsssccccsosss o 25
INETres0s 48 OXPYCBE, . ccsscssssssocssessnsssssnsnsnsss NANGUAD
Otros ingresos de trenes de pasajero®,.....cccceeeee 71,93
BOVERIONED 48 QOEPER.. s isirnsrasnantns inssnies i 0,00
Ingresos por servicio de trenes especinleS.cccece... Hinguno
Ingresos por transportes VArioS...ccccccccosscccesees Ninguno

a la vuelta $532,18

(5)




de 1l1la Vuelta.................¥ 532018
Privilegios de estaciones y trenes......coecceee. Ninguno
o T Rt S e e S e S 5e 22
Almaceaade - equipaje........---.....-...-o-.o.-. Hinguno
FEERINIE B8 BUEDRE. . .. cvosiisocnirsnsnnsoniises 100 0
Servicio telegrafico y telefonico0,.ceceeeceeeeenn Ninguno
Rentas de edificios y otras propiedades,......... 270.00
BRRENG o v e v o inosgubisis abnssvsabnesesssiips e . 000
Operaciones exterioresS.,cccceccccccessocaceceesse Ninguno

Total $2,267.41 |

XV1l,

La balanza de ganancias y perdidas,

Activo :

Construcciones e inversiones permanentes......$7,979,250.00
Otras inversiones (Bonos del Gobierno)........ 12,750,00
Cuent&S Deudorﬁs........................-..... 1.742062
Materiales y MercanciaB....coceeveeccocccnnocns 192,03
Cuentas Deudoras Fendientes,...ceeeececceccens 6,203.8
L P e R T S e L R e L 247,335,591

$8,247,474,05

Pasivo
apital QOCial.onooooooo.ooooogooooo.o.-oao-oo$8.000)000000
Cu@ntaﬁ AchEdOras..........-...............-. 247)393095
Cuentas Acreedoras Pendientes ( a deducir )... 72,54
Sobrante pendiente de inversion.,...ccceececees F
Q8.247.474-O€

XV1ili,
Un resumen detallado de las operaciones financieras de
la Compania incluyendo la balanza anual,
Deficiencia hasta Diciembre 31, 1915.....00000000ee..¥ 14,874,117
Ingresos por el ano que ternmino _
Diciembre 31, 1916,,.........% 48,516,66
Gastos de Operacion por el ano que
termino Diciembre 31,1916....

Impuestos....ccce00e00...$2,780,22
Alquiler de equip0,...,, 9,433,92 12,214,14

Cantidades cargadas a ganancias y
perdidas durante €l anod,......c.. 1,408, 34 232,461,34

DefiCien61a hasta Diciembre 310 1916.00....00000000. &24 1

X1X,
Las noticias estadisticas que disponga la Secretaria de
Comunicaciones y Obras Publicas,
Numero dé pasajeros transportados (Ingreses).......... 4,368
Numero de toneladas de carga transportada (Ingresos)., }3,030

dovimiento de equipaje y BEPYODIB, . .icavsvesissnssvisne RiNQIRS
Movimiento de telegramas de pasajeros y del publico,,, Ninguno




Distancia total recorrida por cada clase de tren,
Irenes de pasajeros - INEreso8. . .coeeecceccoccosse
ITrenes de pasajeres - Sin Ingresos...... o nmae
Trenes de Carga - Ingresos.....ccceesee S vclies
FRUNRE MEERIE . i s sisvii i vrids i ks b
TEONON BB SPEBERI0, . iccvcivocsriiversnsnan "SRy

Promedio de arrastre por pasajerO...cecccccccscssee
Promedio de arrastre por tonelada de cprg& de paga,

Promedio de producto por pasajerO.eeececccecccccnsses
1jere por kilometro....
Promedio de producto por tonelada de carga de paga,.
procducto por tonelada por kilometro....

rromedio de producto por pas:

Promedio de
Articulos de trafico y su frecuentacion:

Carbon vegetal,....
Lenagoooo-ooo-uo..-
MOROEN, s v nvs s mis
?arleyo-ootoot.oooo

Frutas y legumbres,
ﬁarin&..........-
‘&}a'jaOQQQOOOOOQO..

Caballos y nulas,
Cerdos...O....DOQ
Vacasoootoooonoco
hana........-..........
Productos de empacadora

Pieles y cuernos,.......

Arena, cemento y eal,

Carbon y coque,....

Aceites minerales..

Piedra mineral.....

o TR
Abarrotes,..ccvvns
Explasiv@ﬁ........-
TOSTRlevin. . . . ciovinii

Arymaduras y maquinaria,

luebles y menajes de casa.

Vinde ¥y 1160900, oo rnvese

et B elian s S e e R
wdt@fldl para otros ferroc rriles
daterial para el Gobierno........
iaterial para la compania........

Costo de administracion por kilometro, -

Costo de traccion por kilometro,...... S
kilonmetro... ceo

Costo de conservacion por
GoefiCiﬁnte de OneraciOh.............. °

Efectos transportadas con mas frecuencia

JﬁEVA

Lfectos PRODUCTOS DE

Carbon vegetal, -
s & idiw b
BREBTR, o ¢ v v5ss
YRPADE, o o sonnn

e e 00 00
® 0 0 0 00

Total.

PRODUCTOS AGRICOLAS

® & 0 6 0 00000000000 w e

Algodon,
Arros, ..
Azucar. . P R A P e P
cacao.o. 000000000 s0sOeOe N

® 0 00 " 0000 6C e e 00

.Kilometros
2,512
Hingunos
3,29

15,14
6,108
44,7

29

Ingresos

1,62
.036

3.00

235,82
239,62
3,228.16
5. 51

5110Pr&d08
26,940
61,220
1,444,940
ingunos

1,533,100

Ningunos
Hingunos
Hingunos
Ningunos




Kilog;amos
Cafe.............‘.. * 2 6 8 0 2 ‘1“{’1}"03

Cebadao.ooooa-acuo.o 200 00 00 68?’700
Frutas y legumbres.....cocoeeee 14,010
H&l‘ina.............. ®e oo w00 22’235
Paja.....-oo-.-o-un-o es 0000 . 1'354.240
Fibre de canamo..... S Rl . Ningunos
maiz.....'.....‘.... L N Iij'ngunoa
Productos de naguey, ERAPRRS Hingunos
Semillas..-....-.... ee s 00 e Ning‘unos
o R R SRS Hingunos
Tri&:O....'....‘..... e o0 e ?iinmnos

Variosooooho'.oooooo e e a0 00 °9 80
.o 2 09a.

ANIMALES Y SUS PRODUCTOS

'\j.ﬂ,bﬂ.llgs J rrtul§!48...-.. e0 v cececeo0 0000w 524'R90
Cerdos..o.oo'o.ooooo.. e e s 0000 e o 00 25.700
Cﬂ.rneros..oocoo-oooooo eececse oo e e =1in{’:un°8
Vacas’ etcl..."...'.' ® 9 ®0 0 00 L I BN 2 1‘17.220
Otros animales,,.... Sk s R g Hingunos
Cuernos y pesuUnNaS..c.eeven % Hingunos
LTRSS L RN e g 45,560
SRUNR. BRB .. iccuiiiinens . e : Ningunos
Productos de empacadora,.. e 6,495
P1ele® ¥ cueroBiseisicioss R 450
BAFEARE. . o idisuiviiitigid i 45,460

765,775

PRODUCTOE INQRGARICOS

Arena, cemento ¥y 08k, . cciicocecocnsass 179,990
REERERN G s v @ wmninn s b Ningunos
Carbon ¥ coQUe...ccocccces 2,900
Hetal en barras y laminas, Hingunos
Aceites minerales,,...... 388,720

Ladrillo, piedrs, etc,,... ‘ingunos
Pledra mineral......occceee 399,420
braVl............-........ 5.1110580
b s B e N : Hingunos
PRI, - it iR i i i 410
6,083,020

u)x CILAS BN }

Abarrotes......-..........' 50.200
Ca!‘!‘OB, Etc...oo.co.oobocto 'ing.',iur'lOS
Loza y cristaleriG.....ceee Kin;unoo
DrOBAB, . ccoveovosssvsncnsvvs [ ingunos
E‘QXplOSiVOS..-...-...-...... ‘.[.‘.90
Ferreteria, clavos, etc,... 15,660
herraﬂipﬂta................ inlnnos
lmplementeos de agricultura, Hingunos
L ST RN N g WA CIN R R R Hingunos
Armadura y maouinaria,...... g 23,650
Botas, gapatos, novedades, ptc. . Ningunos
Muetles y menaje de casas,..... i 36, 540
Papelooonoo.--c..o-.-.......... . ;'511'1{'7111"103
FEOAD F XI0BTBB. . s s s anionvnsviy . 10,360
NI s s She s T i s e W SEV 130,080
Material para otros ferrocarriles, o akn 2,198,230
aterial para el Gi)biernOQooocnooo eeoos oo EEEERE 87.990

llaterial para la compania,...c..ee ceeveee ......,__,ug‘igiL;zg
.“Otalcono.o' 41)2 0

TOT AL Todos Efectos, . 14, 640,330

Tijuana, HaJa vnliiornia dexico,
darzo 10,

Audita&.




Con el Yficio de usted,Nim...,fechado el dfa 21
del mes en curso,se recibid en este Gobierno,el Informe
correspondiente al afio civil de 1916,rendido por la Com
pafifa del F.C.de Tijuana y Tecate S.A.,de acuerdo con lo
prevenideo por la ley de Ferrocarriles de Mayo 13 de 1899.

Reitero a ud. mi consideracidn.

CONSTITUCION Y REFORMAS

Ensenada Baja Cfna a 25 de abril de 1917,

El Gobernador y Comandante Militar.
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Por el Secretario Gral.

El Oficial Primewos—
LY e R

Al Ciudadano
Inspector de Ferrocarriles.

Presente.
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oticia de las lineas de 108 Ferrocarriles existentes

en el EB&AAAQ/ A/ Distrito. Norte.- .en 190 5.
— BAJA  CALIFORNIA,~

Extensidn en [Total exten-—

kKilometros

1Animal .

1
|
!

FORANEOS.

|

S e TN TN, i 0.914.] 27. kilémbs".- 27. klmts'|
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7 }

T 5t o e Pk o e 1.435.! 26, kilémets" 26.- Xlmts)
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DE USQO PARTICULAR.

Pl s
Ensenads ja {Cal". Maxrzo 12. de [906.-
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Bar_al rgade’ de la Sec. de Estadistica.—
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Coronel, Jefe Polftico.
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tenta y einco unth_vu, cancelados. - AL coam.~---_.-.-.--;--5..-¢..

~swee- Bn Mexicali, Partido Torte del Territorio de la Baja Call-
fornia, Repiblicu Mexicans, £ los euatro dfas del mes de Junio de
1908, comparecieron por una parte el Sefor Antonio J. Flores, me-
yor de edad, casado y residente en la ciudad de los Angeles, Call-
formia, y por la otra el Sefior Alberto F. Andrade, como represei-
tante de la Compafifs Ferrocarrilers Inter-Califernia y residente

en esta poblacidn, embos con capacidad legel pars obligarse y dl«
Jeron: cue har convenido celebrar el siguiente contarto de compras
venta.- FIINERQ.~ Antonio J. Flores vende, cede, traspasa y enage~-
na £ favor de la Compefifa Ferrocarrilera Inter-California, el so-
lar nfmero 7 de la manzana ninsro 5 de esta poblacién, bajo los lim-
deros v dimensiones gue constan en el plano que de la misma poblae
eién se halla reglstrade en el Juzgado de Primera Instancia de 00%0‘
Distrito. 21 solar de que se treta mide 15,061 metros de ancho, por
78,885 metros de large y linda por el Norte, con la Avenida Porfirie
Dfaz; por el Sur, con propiedad del vendedor; por el Oriente com 18
del mismo, y por ¢l romiente, con la del mimso; habiende side adqui-
ridea esa propiedad junto con otros solares, por compra que de allom
hizo el vendedor al Sefor Anthony H. Heber segin tftulos fecha nueve
del mes de Abril de mil novecientos siete, debidamente registrados,
¥y que el coupredoer tuvo & 1o vista.- SBEUNDO.- Z1 precio en que se
ha pactado la presente venta ep el de trescientos cincuenta pesos,
moneda del cufio corriente mexiceno, wue el vendedor confiesa haber
recibido & su enters satisfaccidn rmmuxsimdexiy renunciando la ex-
gcepeidn del dimere no entregado ¥y el plezo que pars interponerla oone
ceden los srifculos 1093 y 1094 del Cldige Civil vigente.- TRROBRO..
Ambes pertes contratantes decleran: cue el precio de csta venta s
el justo y legftimo de la propieded trausferide, sin que intervengs
1a lesidn £ que se refiere el mrtfculo 1656 del Cldigo Civil, y #b
1a hubiere, del exceso § diferencia se hacen mutuamente donacilm, s
nunciando sobre el particular los beneficios gque establecen los ar-
tfoulos 1657, 1659 fraccidén segunda y 2890 del vropio Cédigo, asf eo=
mo tambidn el témine que para ejecutarlos sefiala el artfouioc 1660~
CUARTO. » La parte vendedora asegura que la propledad que traspass no




®¢ halla hipotecads ni sujeta & gravamen slgume, y em virtud ‘«1 pre-
sente contrate se oblige £ la eviceién y sanmeamiento em los t‘ulm_n.
que 9e expresan en los capftulos VI. y VII., Ttulo 18, Libro Terve-
ro del repetido Cddige Civil.~ QUINTO.~ A. F. Andrade por 1s Ca. In-
ter<Califormia, coepta la presente vents y se d&_por reeibido dc la |
propiedad de que se trata em los témminos anberiomente estivulados.=
Lefdas cue fueron por los interesados las cldusulas que nreceden, &
infomados de su valor legal, en cllas se aftrmmaron obligende & sk
fiel y legal cumplinmiente sus Xiwmmmesrreswstrxcpriwtikens bienes pre-
sentes y fut@ros. - La Sefiora Fosa 8. de Flores{ esposa del vendede
declara:~ gue consiente on la ‘enag;enacién gue hace el Sefior su espo~
80 y en comprobacibn fima el pressnte documento. Del presente cone
trato ,se hicieron los dos originales gue manda ls Ley, uro pars el
comprador y otro para el Ragletre Ifblico de la Propiedad, embos con
los timbres correspondientes y subseriptos por los contratantes em
presencia de los testigos Sres. #ermendo Villasefior y Pablo Dato, ma-

yores de tods excepcidn y vecinos de este lucar.- A. J. Moress- Ri-

brica.~ Nose 8. de Tlores.- Alberto F. Andrede.- T.- Po. Datp. - N-‘

~Brica. - ¥. Villesefor.- Ribrice.- Queda tomaeda razdn de este doou- &
mento bajo ¢l nimere 84 y £ fojes veinticineo vuelte del librs Regis-
tro de documentos privades; habidndose pecado dajo 1a bolets mimere
329 la suma de cincuenta centaves por la insoripeidn respectiva. Bne
senade, Junio veintisiete de mil novecientos ocho.- Doy fe.- Jesus
Fariel.- Ribrica.- Al margen.- Bl Agente del Timbre de ests looalided
certifica que: el Br. A. F. Andrade, he depositedo en esta oficins
l1a suma de J-1.75- un pesc setenticince centavog - por no heber en ia
sctualidaed los timbres que corvesponden &l presente documento.- Nexi -
¢ali, Junio 21 de 1908.- Wl Agente.- J. Galaviz.- Ribrica.- Un selle
gque dice:- Agenoie del ‘Tin’bru.- Hexioali.




\E. Q. BURDICK

STANDARD
6-18-2000
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COMPANIA DEL FERROCARRIL INTER-CALIFORNIA

OFICINA DEL VICE-GERENTE GENERAL

EN SU CONTESTACION REFTERASE A

VIOE-GERENTE GENERAL

MEXICALL B. 0, MEx100, Julio 3 de 1916

5r, Boronel Tsteban Canth,
Gobernador y COmandante Hilitar,
Presente
NMuy Sefior Mib:

Debido a2 que la Cia. de Terrenos y Aguas de la
baja California, S.A,, tiene necesidad de pasar sus dragas por
el Canal Priﬂcipnl veriae veses al afio, hemos decidido
reemplazar nuestro puente conocido con el Num. 78-A, sobre
el Canal Alamo, con un puente de acero -movible a fin de
facilitar el trafico de las dragas sin necesidad de tener que
quitar y poner el puente a2ctual de cuando en cuando.

Fl Sr. Rockwood, Gerente General de dicha
compafila de lrrigacion nos qunlica que ouitemoq este puente
inmediatamente a fin de evitar la fomacidr del banco di arena
que se forma contra los pilotes y que segun dice causara
gran escases de agua muy en breve. Nosostros estamos en la
mejor dis vocicior de cooperar con dicha compafiia en sus esfuerzos
para la debida ministracion de agua a los ranchos tanto de este
pais como los de los Estados Unidos quitando el puente a que me
refiero y que aseguran es una menasa al servicio de agua.

Por lo que suplico a usted se sirvs darnos permiso
para quitar este puente asi como que nuestros trenes trafiquen
por 1la vin de 12 Compafiia de lrrigacion, en el empalme conocido
por "C.D." y las compuertas en el lado 9meriCﬂno,durﬁnte todo el
tiempo que sea necesario para terminar la instalacidn del Luente
de acero a que hago mencion y cuyo. periodo de tiempo no excedere

meses.

/
Mucho apreciare & usted se sirva darnos una pronta
respuesta y mientras tanto quedo como siempre su afmo. atto. ¥
S. 8

s t2e
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Se presenté en esta Subprefectura Politica de
mi cargo el sefior Alberto F. Andrade, solicitando pe
miso para construir una 1inea telefdénica que partien
do de la estacién del ferrocarril de esta localidad,
vays hasta el lugar llamado Las Compuertas y ofre=-
ciendo a la vez que una vez instalada la linea de
referencia pondris en esta Ofiicina un teléfono que
comunicaria con todos los puntos intermedios donde
la linea tocase y facilitaria mucho cualguiera no-
vedad u drden que esta Subprefectura tuviese que
dictar o recibir. A la vez el sefior Andrade me supli
cé atentamente que para evitar la consiguiente pér-
dida de tiempo le permitiese comenzar desde luego
1as labores de la instalacién de que se trata, en la
inteligencia de que por si cualquier motivo esa Su-
perioridad no aprobaba tal construccidn, detendria
inmediatamente sus trabajosNy aun desharia lo ya e-
efectuado si asi se le ordenaba.

Como en mi concepto la instalacién de la linea
telefédnica va mencionada no puede menos de ser una
mejora notable y de suma utilidad tanto para los
asuntos oficiales como para los negocies en general,
no tuve inconvenignte en manifestar al sefior Andra-
de que podiatdesde luego empren«er las obras necesa=
rias, cuya aprovecién ya pedia yo a esa Jefatura Po-

tica“del\ merecido cargo de usted.
J 3

‘Pf_#spera de lo que usted tenga a bien resolver

.,gqbre el particular, tengo la honra de protestarle

mi muy distinguida consideracidén y respeto.
Libertad y Constitucidn.,

Vexicali. B. Cal. septiembre 20 de 1913.




El Subprefecto Politico,

\M(@ O//Q,_Q%r;;r“@
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INSPECCION DE FERROCARRILES
DEL DISTRITO NORTE
BAJA CALIFORNIA MEXICO.

Tengo la honra de informar a esa Superioridad que

segun un oficio que acabo de recibir del Gerente del Ferro-

carril Inter- California, fechado el 20 ae octubre proximo anﬁe-

rior, el dia 13 del mismo,a las 10.25 AM, la maquina nuanero 1471
sufrio un descarrilamiento cerca del kilometro 51; Los detalles
f@que dicha empresa proporciona son los sigulentes:

El tren corria a una velocidad de 30 a 32 kilometros
por hora,siendo la causa del descarrilamiento la pérdida de una de
las piezas de hierro que sostienen el lado derecho del tender de
la locomotora, permitiendole a este un movimiento violento que hi-
zo salir las rﬁedas de los rieles; El accidente no fue descubierto
hasta que los"trucks" del equipo descarilador se encontraron al .
Este del escape de Tecolote, dos kllometros adelante del en que o-
currid el descarrilamiento. El equipo fue vuelto a su lugar depues
de que las ruedas fueron sacadas de bajo,por el guarda-via del es-
cape de Tecolote.

Cuando ocurrio el accidente la via estaba en perfectas
corndiciones y el trafico se reanudo antes de 24 horas despues de o-
currido el descarrilamiento.

Retiro a usted,C. Gobernador, las seguridades de ml aten-
ta consideracion y respecto.

Constitucion y Refornma.
Mexicali B.C. diciembre 12 de 1016.

El Inspector.

Al. C. Gobernador y Comazndante Militar del Distrito Norte.
Mexicall B.C. Mexico.




RADUCIDO DEL: PERIODICO"LM UNION" PUBLICADO EN SEN DIEGO, CALITORNIA, LL

DOMINGO 20 DE VIEMBRE DE

'Se eactiven los trabajos en el ferrocarril de San Diego y Arizons.- El contra-

'
4

tista estéd para terminar cerca de cuarents millas de terreplen.
La construccion y gradacion del ferrocarril de San Diero y Arimona estéd pro-
pgresando mas rédpidamente de o gue saben los ciudadanos de San Diego. Un to-

de 500 hombres, incluyendo herreros, terraplenistas, maguinistas, cons-
tructores de puentes, colocadores de via y otros mecanicos, se emplean al
presente por el Terrocarril y los contratistas del terraplenado estdn acti-
vando los trabaios en todos los departamentos.

Una de las mas importantes piezas de trabajo ha sido terminado en

el nuevo camino, y pronto el nuevo viaducto de acero, ahora en congstruceilon,

cruzarsd por secunda vez el rio de Tijuana en el territorio mexicano. La cons-

gruccion de este puente estéd considerada de la mas slta importeancia en el tra
bajo por el ingeniero E. J. Kallwright Yy otros empleados del camino. De su
terminacion depende la colocacion de la via.

La dilaclion en la construccion del puente, gue fué causada porgue
los hornos de acero estuvieron imposibilitados de proporcionar el material
en rezon de haber tenido muchas O6rdenes anteriores, habia detenido las ope-
raciones de colocar la via. La via férrea ha gido colocads hasta este runto,
nueve millas abajo de la linea lim{trofe internacional, durante muchos meses.
Con la terminacion del puente el trabajo gueda terminado, bajo la direccion
del: Pirectior de caminos R . Craig, con tal vigor como se ha demostrado por
- el nimero de millas cue se han aumentado en unas cuantas Semanas

Aungue el trabajo de cblocacion de la via se detenido por alcun
tiempo, en cambio el trabajo de gradacion se adelantado notablemente. Doce
milas de terraplen han sido terminadas practicamente desde el fin de la via

trabajadores estdn 4 tres millas adelante 8 sean cerce de cuarenta milz
de San Diego.

£ le distaencia de doce millas del puente de acero zhora en vias de
construccion, hay tres brechas, cuyo trabajo de rradacion no se ha terminado.
Une de ellas, la mas grande, es cerca de una mitad 6 tres cuartas partes de
milla de largo. Esta brecha se halla en el cafion de Matannuco, del tunel ni-
mero 2 & la entrada de la garcanta. £l tunel ntmero 1 estd cerca de un tercio
de milla abajo del viaducto de aceroy cerca de la misma distancia hacia el
este del tunel nUYmero 1 estéd el cruce del rio de Matannuco, en donde otro pe-
cuefio puente de acero serd construido. Algunas millas mas lejos se encuentra
el tunel nYmero 2

Esta seccion del camino es muy accidentada y la construccion, nece-




sariemente dificultosa y laboriosa. Lo accidentado del territorio estd pro-
bado por el hecho de gue el camino pasa & través de altos puentes dentro de
tUnenles alternstivamente y en las cortas distancias de menos de una milla.

Fntre el tunel ntimero 1 y la entrada del Mstannuco, hay escenas def
rran actividad. T.os trabajadores de cemento estan construyendo 1los pilaresk
de concreto aue deberdn sostener el serundo viaducto de acero. Cilen piesg del
puente de acero se halla una gran cucharas de vapor gque trabaja en el lecho
del arroyo arrojando toneladas de rocas y tierra gue son arroajadas del lado
de la montana como & unsa alturas de cien pies donde se estéd construyendo el
terraplen Lia gran cuchara coloca la tierra en carros mobibles gue son lleva-
dos en grupos de ocho 6 diez por las méguinas que corren en una via estrecha
construida temporalmente.

Del lado de la montana, arriba de la gran pala y justamente abajo
de donde estan trabszjando el cemento, hombres y carros estan removiendo fione-
ladas de rocas y concluyendo la gradacion del terraplen. Al este del tunel
n¥mero 2 la dinamita estd rebajando un lado del monte. A la entrada del ca—‘
fion se halla otra cuchara de vapor que estd removiendo las pequeilas rocas con
cran rapidéz Esta micuina y la otra estan trsbajendo en sentido opuesto Se
espera aque dentro de poco tiempo se encontrardn y habrén gradado esta brecha
y llecardn al catfion del Matannuco para el 15 de Diciembre. Perea entonces es-
tarsd terminado €l secundo puente de acero, y los colocadores de la viea podran
llegar facilmente y completar el terraplenado en cerca de doce millas hacia
el este.lia compaifiia espera tener completas 35 millas de via colocada para el
fin del ario,

Aungue no se han ocupado de la colocacion y extension de la linea
principal, los trabajadores se han empleado en construir los lados y pasillos,.
de la via, en donde eran requeridos.. Cuando los hombres no estaban ocupados
en coloear la via, se les empleaba en alinaer y perfeccionar el balastre. El
resultado de esto es que la via al final de le linea estd en la mejor condi-

cion gue es posible en un nuevo ferrocarril.

Muchas cuadrillas estan.ocupadas en construir cercas & los lados

del camino para impedir el paso del ganado sobre la via, Muchas millas de
cerces se han construido desde Tijuana hacia el este. El derecho de paso es
de 70 metros 6 cerca de 2%0 pies de anchura.

Que el propdésito de le companiia del ferroacrril es impulsar la cons
truccion tan de prisa como es posible se evidencia por el hecho por la termi-
nacion de un puente de maderse de 210 pies de larho 4 cerca de milla y media

segundo tuenl con gastos adicionales. Con objeto de construir este puen-
te fué necesgario traspartaer los maderos, estacas y otros materiales sobre un
camino montafioso en une distancia de tres & cuatro millas.

L,o mas interesante en conexion con las dificultades cue se han en-




trado en la construccion del camino, ha sido el método cue la compania se ha

visto compelida & usar en el transporte de maderas y estacas a2l lecho del ca-

mino pvars ademar el tunel nimero 2. Fra imposible llevar el material por el

Matannuco por lo é&spero del camino. Construir un camino carretero seria de
)
gran casto. En vez de todo esto, el material se elevé 4 1o alto de la monta-
ne. y desde este punto se dejaba rodar por un plano inclinado hasta la entra-
da del tunel.

El viaducto de acero ahora en construccion en el segundo cruce del
rio de Tijuana es de primera clase en todos sus detalles, asi como lo mas mi-
nimo en la construccion de todo el camino del ferrocarril de San Diero y Ari-
zona,. Segun los términos del construstor del puente serd este sostenido por
columnas de acero sobre una base de pilares de concreto. Los cuartones son de
60 y 30 pies de de largo y el total largo del puente es de 510 pies, siendo
la altura del puente sobre el lecho del arroyo de 55 pies formando una curva
de tres crados.

F1l material para el puente ha sido proporcionado por la American
Bridee Co. de Pittsbureg, y fué instalada vor C. W. Cobarley y Co de Los Ange-
les, siendo encargado del trabajo C. O. Bean, inceniero inspector de la com-
paiiia del ferrocarril.

Purante el periodo de la colocacion de la via ha sido necesarieo es-
Perar la terminacion de log viaductos. El Agente de compras IHolmes ha hecho
pProgresos obteniendo rieles, amarres y otros materiales. Rieles de noventa 1i
bras, gue se han estado usando desde un punto & corts distancia abajo de Ti-
Jjuana, y se han recibido & razon de 3900 toneladas cada mes. LOS ~amarres se
han recibido en dos 6 tres partidas & razon de 8000 en cada mes. Se estima
gue hey suficiente acero, rieles, amarres, clavos y demas objetos & la mano
para la construccion de doce millas de via. Esto d4 & los colocadores de 1ls Vv
via emplia oportunidad para activar el trabajo y no hay probabilidades de
que escasée el material.

Por la traduccion /

%fw e bl

( E1 traductro estimé de utilidad la traduccion de lo anterior, en razon
de referirse 4 un ferrocarril gue se construye en territorio mexicano y es-

pecialmente por corresponder al Territorio Norte de la Baja Celifornia. )




Traducido del Periddico " La Unién de Sam Diego, " publicado el

Jueves, 24 de Noviembre de 1310.

"Se repite la noticia de cue Irencisco lladero se ha proclasmado "Presi-
dente del Gobierno provisionsl de México, ast como la de la menifestacibn
qae Gustavo lMadero hizo en "ashin~ton, <osteniendo el movimiento revolucionas

rio iniciado por el_General Irancisco I. Madero.

Fegle Pass, Texas, Nov., 2%.- Impleados de las-lineas telegréficas fe-
derales de Ciudad Porffrio Diaz dicen que Torredn se rindid & los rebeldes y
gue los Mederistas estén mejorando la Ciudad. Todas lag Armas y municiones
que fueron confiscadas por éllas, pero los propletarios han ido al Cuartel
de los rebeldes en Lerdo y deberdn ser pagados.

Un coductor emericano que llesé de Torreén dice que ha con-

“ teado hasta veint{n cadédveres de soldados como pdlicie y rurales en 36mez
Palacio el lunes. Los revolucionerios se han llevsado consiso sus muertos y
heridos.

Laredo Nov, 24.- ©Los soldados mexicanoa cetearon el rancho de San
I'nricue de Irancisco Madero, cabecilla de 1la revolucidn en México, creyendo
cavturerlo y decomisaron 250 caballds , pero Madero no fué hal ado.

Se cref/?ar‘laa Autoridades Mexicanas que Madero ha tomado de
alll BOOO csballos paras su fuerza de ceballeri{a, Se dan noticias de que una
bande, arméde de revolucionsrios aeampd anoche en Minera, Texas,
que se dirigiréd hacis el rancho. Todos estos Tumores se refieren al movimien-
to de hoy, €1 cual rsegctn las Auboridades Mexicanas ha desfaratado el plan de

Ve
Madero pera movilizar hacis el interior una fuerza montada. Fl General Treg-

~ - " L’ -
vino salid ests tardefﬂonterreﬂk con un tren lleno de soldados cun destino &

rorreén y Gbémez Palacio, donde se esperan mayoQres desdérdenes.

Por primera vez desde cue se inicid el movimiento revolucionario
las tropas de los Estados Unidos se han movido & 1o largo del Rio Grande. El1
General Lauro Villar al mando de lasg fuerzas de Matamoros & NHuevo Laredo y
el Coronel Ricardo Peila estd & carro del Territorio cue se extiende en los
Estados de Nuevoledén y Coahuile, dendo ambog noticias de queibdo permanece
tranquilo. -

Le irontera estéd bien cuardada del lado americemno con un cordén
le tropa desde Prownville, cuedando destacamentos en ege punto y en el fuerte
Ringold, quedando cuatro Compafifas de infanterfa estacionadas en Laredo.

Fn vista de los rumores en movilizacién de fuerza ermadas de 200
insurrectos en Minera, el llariscal Brewster telegrafid al Departemento de Gue-

rra recibiendo contestacién de que lac fuerzas militeres del fuerte lMc.Intosh




Se_pusieran bajo sus 6érdenes.

4/
Como resultado?bsto una Compeififa se enviard 4 Minera, la Compafifan -

A, del 19 'de infanteria bajo el mando del Capitdn Hatbn. La partida cerca
de llinera segun noticias recibidas de Autoridades mexicanas se ha dismi-
nuido de 200 &4 10 hombres.

(Contindan las noticias sobre los esfuerzos de las Autoridades para
prbtemer las vidas ¢é intereses\americancs especlalmente en el Estado de Tau-
melipas donde todo permanece tranquilo{)

Fl Paso Texas, Nov., 2%.- Se cree cue el Gobierno estid adquiriendo réa-
pidamenté el dominio de la situacidén al Norte de México. Por lo que Se sabe
los revolucionarios no han tomado ni un solo punto Importante asi los ase-
ffuran mensajes recibidos de Parral, Torredén y Gémez Palacio y Chihuahua, perm
maneciendo tranquilas estas ciudadades con las fuerzas del Gobierno y propie-
tarios en completo dominio.

francisco Portillo, Mayor de Juédrez, dice gue su Gobierno estd en
-

posesidn de todas las poblaciones importantes en el Istddo cde Chikuahue, con
excepcién de Guerrero &4 donde se han enviado soldados. Las tropas han obteni-
do dominio en el ramal de Madera en el ferrocarril del Noreste cue fud
atacado y capturado por los insurrecto* anoche,

Hueve insurgentes, tres mujeres mexicanas ¥y un nifo Mueron muer-—
tos en un atague dirigido & los soldadds. Se han recibido muchos telecramas
de americanos en Méxtco, asepurando guleselspelifiororhaipasado . Muches de 10s
mesajess vilenen: de FParral), ‘Torrebn v Ghlhuahua,

Lie. noticia del tumulto en.Cadfs Grendes la noche del Jueves no
se ha desarrollado y todo permanece tranquilo. Se dice gue el Gobierno ha
prohibido el envio de noticias deilevantamientos en esta recion. Ultimas no-
ticias indican que Madera , y Temozachic, poblaciones importantes permanecen
én manos de los 1nsurgcentes, pero el pueblo & vuito & sus ocnpaoiones.‘

[ Sicue una manifestaciédn del Fobernador del Fstado de Binaloa, Die-
Redo que estd traducida, en el periddico "L.a Tribuna de la Tarde de fecha
ayer. )

Douglass, Arizona, Nov. 28.- Los pasajeros cue !lecaron de Sonora,
dicen que no hay perturbaciones en Cananea, liermosillo, Magdaléna, Nacozari y
€l Distrito de Moctezuma. Hay 2l1{ uns patrulla completa en la Ironters for-
mada de americanos gue han sido alquilsdos por el Gobierno mexicano como
cuardadores de la lfinea.

El Subteniente Roberto L. Collins ha vuelto al fuerte de Hoachuca
de=pués de haber cambiado muchbs telegramas con el General Torres cuya natu-
raleza no quiere givulgar.

Se permite cruzar la linea & todas las personas & pié, pero las

nrue van en vehiculos son rerresadas, sunque no se ha declmerado la ley mar-




cial en lgs pueblos al borde de 1a linea, permanece virtualmente una regla

militar en el Estado de Sonora.

Las Autoridades mexicanas han recibido avisos de su Gobierno
%e que la situacidén ha mejorado . Mensajes de nerocios pueden ser enviados &
México, pero no en cifras.

Cludad de México, Nov. 23.- Se le niega 4 la prensa la facilidad
teléorafo y parece ~ue la censura de ha extendido & los mensajes consulares
La Imbajades imericana ha estado sin noticias desde hace tres dlas, -

(Se confirma ls noticia de gque todo vermanece tranquilo en Zacate-
cas y otros puntos con excepciédn de Guenrero

San Antonio Texas, Nov, 2%3.- Irancisco Madero gue dirige la revo-
cidn en México completd gus planes para el actual leventamiento desde su
llegada & esta Ciudad, el 7 de Octubre. Salid la noche del 18 de doviembre
cruzando €l rio grande y llecando 4 su propio rancho el domingo en la maifiana,
Qoviembre 20, donde tomé el mando de 600 hombres bien armados.

inmediatamente el mes pasado fué rodeado de cabecillas revo-
lucionarios hasta cue dejé la Ciudad, manifestando intenciones de guerra,: Vol
vié & México disfrazado de pedén, habiendo roto sus obligaciones por el cargco
de sedicidén cue nacid debido al dircuso cue pronuncié en San Luis Potosi, el
29 de Mayo, antes dels eleccidén de la cue era candidato para la Presidencia
en contra de Diaz.

v Madero fué encontrado acuil por Juan Sdnchegz Azcona, anticuo miem-

Concreso Mexicano, cguien eg cuflado también de Juan Casazys Fmbaja-
fué en los Estados Unidds, y por Inrique Zordec Mancuel Orador de la
antiDlaz,

Azcona estd graduado en Jarva y lMadero en la Escuela Céntral de

No se ha mostrado como es y-ha abierto una cempaiia para la Pre-
sidencie por un término de seis afios. Posee estrechas relaciones aqui, y por
esto pudo comprar una cran cantidad de armas Yy municiones. Este hecho fué
conocido hasta después dél levantamiento. Las Armas fueron paesadas por con-
trabando en prandes cantidades y llevadas por el Rio hacia el Suroeste & un
remote rancho. Il estado de Coahulla se extiende en muchas millas 4 lo larco
del rio 4 donde el desembarcue fué hecho. Fn el curso de sus operaciones a-
cuil hablé libremente de su oposicién al rérimen de Diamz, pero habld de una
pacifica revolucidn, nerando tener comovlicidad con la Junta revolucionaria
gue existia aqul desde hace dos afios. La familia de lladero es de las més
ricas en el Norte de México y posee miles de acres de terreno en Coshuilszs v
Muevoledn y tiene considerables cuentas en los Banchos de Nueva York y Pa-

.S. Los Bancos de esos Fstados estdn intervenidos por !iadero y su habili-

«d pare adquiri dinero se dice que es prande.




la lealtad de los otros miembros de la familia nunca se han dudado, con ex-
cepcién del padre y hermanocs de I'rencisco. P--
Durante mas de cuerenta dias gue Madero estuvo en este pais,

tuvo en consulta constante en uno de los lLioteles de aqui por visitantes dg

das las Secciones de México gue hablan venido y permanecian alll por algﬁp

os dias. Su familia permanece en el Lotel.

Poco antes &e que Madero saliese para juntarse con los insu-
reccto: en°México, rrandes cargamentos de armas fueron aprihendidos y gue
habfan sido enviadas 4 un smigo en su Ciudad y por esto se supo que tomaba
parte active en la partida revolucionaria.

San Luis, Nov. 2%.- 7Una batalle de dos diag en las calles de Gua-
dalajerd, se describe en una carta escrita el Sébado\por Carlos Siéber reéi—
bida acuf por su hijo. Dice que el combate comenzé en Guadelesjara el Viernes
dltimo oontinuando todo el dia y la noche‘hagta el Sdbado en la manana. Ase-
~uran que fueron muertos cerca de 100 insurgentes y due SusS cuerpos bermane=
cen en las calles por sobre los cuales pasan log carros.

Durante el combate Siever permanecié sin salir de su Hotel con
un revélver 4 lado, y no hallédndose & salvo cuando cesbd el fuego tomd un
tren para puebla, pero gue habiendo encontrado & los rebeldes en la misma si-
tuacién continud su camino para México.--

Dice que el Administrador de una firma cue empiea cientos de
Arentes viajeros traen estas noticias &e levantamientos en todo México, es-
petialmente en 1los Estados del Centro y del sSur., -

Traducido por,
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INTER-CALIFORNIA RAILWAY CO. SPECIAL INSTRUCTIONS |

EASTWARD : AN SAFETY FIRST }
!

SECOND |SECOND | FIRST FIRST |SECOND |SECOND SPECIAL INSTRUCTIONS — SAFETY FIRST

; LA CLAS CLASS i i
Capacity 'of CLASS S Distance TIME TABLE NO. 39 Distance CLASS CLASS CLASS RULE 14 (d)

Sidings and 2 358 362 from from

Spurs in Car Ics SD&AE Calexico AUGUST 5, 1940 Anps d6b
Lengths

Four long and one short sounds will be indication that flag- |
363 | 357 1 rcr;)an may return from west at Araz Jct, as prescribed by Rule |
: ' SD&AE ICS RULE S-72 Westward trains are superior to trains of the same class in
Mixed Mixed Goiden State Colden Stets Mixed Mired the opposite direction. 1
— RULE 83 (B) First class trains may register by ticket at Cantu and Mexi-
Leave - . e 4 ! Arrive cali. &
Tuesday D:?I\;e ;:i\;; STATIONS metl:;;.s g:;;’e A??i”y Tuesday RULE 83 (D) Trains must obtain clearance before leaving: l
_— ve L i
BKula\;‘:;Px e o TO.R CALEXICO 87.79 o s Boe %’{::gsg};t&nd i Inter-California South%rl*ln 'It‘ggig:
A 138 :50 pm o © g 49am s 4:30pm Inter-California clearance in addition to
: Southern Pacific clearance. ‘
| 6 XB . . & - :
iy 7 P s 9:50 |[s10:55 : TO-R ME;(L%A LI 86.85 - s 2:42 s 4:25 RULE 93 Yard limits are established at Calexico, Mexicali, Pascualitos,
50 XP . Algodones, Cantu.

g . : : PAC i ; '
z32 f 10:00 | 11:C6 A slfslj\RD 80.43 ) 2:31 | f4:10 MAXIMUM SPEED RESTRICTIONS—EXCEPT AS OTHERWISE NOTED

1 Z 31 f PALACO 74.62 f Passenger trains kms. (50 miles) per hour
5 2.08 e Mixed trains kms. (40 miles) per hour
I 72.54 & . : 1 e kms. (35 miles) per hour
Z 31 s e P PASC7U£\6LITOS S 3 Light engines runnirg forward kms. (35 miles) per hour
48 P - e e R Engines backing, with or without cars kms. (25 miles) per hour
Z 31 SESBANIA 65.28 H . Freight consolidation engines on passenger
| z —— 3.54 e o trains 72 kms. (45 miles) per hour
00 class and heavier ‘
Z 14 ’ C;\§4EY 61.74 senger trains kms. (45 miles) per hour
] 125 P q All trains and engines, Mexicali Yard... 5 kms. (10 miles) per hour
232 : TO COCOPAH 58.00 i . All trains entering and through sidings kms. (12 miles) per hour
_— 4.02 —— Through International gates. Calexico-
53.98 Mexicali and Algodones-Cantu kms. ( 6 miles) per hour
(Except Eastward perishable freight
e s < trains through Algodones-Cantu gate) 20 kms. (12 miles) per hour
XP
= ; HECHICERA | s0.81

Z 33 4.89 OTHER MAXIMUM SPEED RESTRICTIONS — ALL TRAINS

18 BURDICK | 45.92 : Between Bridge 76-A and Km. Post 77 40 kms. (25 miles) per
= | 20 —_— Over Bridge 78-A . 65 kms. (40 miles) per
50 P (Slow boards placed three-quarter mile from points restricted)

| z32 11:41 . BATAQUES 42.91
= - -t | —_— — 756 ——M—|—— MISCELLANEOUS
Z 42 i 11:47 s TEC7°4|;OTE _35'35 : : All trains approach International Gates Cantu-Algodones and Calexico-
125P g N Mexicali with caution.
Z 41 11:54 pm Lo i TO PAREDONES 27.86 . Crews of Westward freight and mixed trains make running inspection
%0 P - 7.69 of their trains passing through International Gate at Cantu-Algodo-
7 31 12:01 a.m ) CUERVOS 20.17 d : : rﬁes, this inspection to be made in front of U. S. or Mexican Customs
T SR S = —— g oR K | * ouse.
4 ;(1) P 12:07 DIEGUINOS 12.91 , ] Swing.bra.keman ride forward end his part of train between following
S o h L e e Sl st > points:
10.23 ] Eastward: Paredones to Araz Jct.
C. D. %%IECTION Westward: Araz Jct. to Paredones.
2 Cocopah to Calexico.
1) ALGOO1IIDONES 4.27 © s 1:29 : Where train orders are to be received without stopping, trains must re-
2 duce to 30 kms. (18 miles) per hour (less if necessary) until entire
train has passed train order signal. :

l In addition to definitions given Rule 6A, letter “X” will indicate stock

Number

10 Spur POLVORA
Sz

TO-R CANTU > . st 07
0.50 —_— R PN

chutes; “Z”’, tracks other than sidings.

| g l. 1. D, CROSSING
12:30 pm : .m. . ' ARAZ JCT . % 1:20am

Tiab o INTERNATIONAL BOUNDARY

. : e ) Trains crossing International Boundary must stop at International Boun-

Arrive | Arrive i : ; dary Gates at Calexico and Cantu, entering or leaving the United

Tuesday Daily i : i : = - States and Mexico, for inspection by Government officials, unless
I given signal by Government officials to proceed. ‘

5 L —Ti s g e S AR Boundary gates at Calexico-Mexicali (km*“O”) and Cantu-Algodones
ég%%) | 5353) . ' iligte; byec d'Str'CtT : S B U ) e (Km. “83.16"”) in charge of U. S. Customs and Immigration officials
= . Average speed per hour (Miles) 7 ' , at Government Headquarters at Calexico and Cantu. Trains ap- |
proaching Cantu and Algodones will sound one long blast of whistle j
to alarm government officials of their presence. ‘
Customs Regulations demand that certain papers accompany every car
ENE 2o 1942 containing freight crossing International Boundary. Conductors will |
: procure “CONDUCTOR’'S CUSTOMS CLEARANCE” for all such |
SPEED TABLE TR Qet v Local de cars as follows: |
i . (a) From Agents Calexico or Cantu, fcr importations from U.S.A.
Ns:w I::n K“m::nms Tﬂacli ;csfc;:m K:lmlx:'cters [mz e AP SRLE Soeed per Kilometers in~ Epuals Miles Eatadistica. (b; From Aients Mexicali or Algodones, }f)or exportations from
Kilometers Min.-S¢6 ver Hour in Miles EourKim. © . Mn.-Ses. per Hour Mexico, or will procure “MANIFEST OF CARS IN TRAN- '
; mglious: mlur;ncrs Min.-S6g. per Iluu7r Kilometers Min. -Sec. per Hour 70 48 46.6 SIT:” P
;‘Z ‘; 12.4 43 :gg g};g &5 1.06 4.1 75 51 43.5 MARIO FLORES (c) From Agents Calexico or Cantu, for “In Transit” loads.
25 2.24 15.5 45 1.20 27.9 i 103 34.8 €0 45 49.7 S Inter-California Railway trains have the right of way at crossing 1600
30 > 18.6 o : : 60 1. 37.3 85 42 52.8 Mexicali, B. Cfa. feet East of International Boundary Algodones. Imperial Irrigation
: 1.12 31. 65 . 40.4 90 40 55.5 District trains using this crossing do so under protection.




GOMPANIA DEL FERROCARRIL INTER-CALIFORNIA INSTRUCCIONES ESPECIALES
RUMBO AL OESTE SEGURIDAD PRIMERO

Primera | Segunda | Segunda

RUMBO AL ESTE

Segunda| Segunda| PRIMERA
Clase Clase CLASE

ICS SD&AE

2~ 358 | 362

Mixto | Mixto [En Trinsiro

Agua,

1—(REGLA 14 (d) Cuatro sonidos largos y uno corto indicaran que el banderin puede regre- '
Clase Clase Clase sar del Oeste en Araz Jct. como lo previens la Regla 99. |

SD&AE IC |
o, S 2—(REGLA S-72 Trenes rumbo Oeste son superiores a trenes de la misma clase en direc- |
363 357 1 cién opuesta.

wn Transit. Mixte Mixto 3-—(REGLA 83 (B) Trenes de Primera clase pueden registrarse por boleta en CantG y Mexi- |
cali.

Telefono,

Pasadizo de ganado.

ITINERARIO NO. 39

l.inea (Interna-

cional)

AGOSTO 5, 1940

Combustible-,
Niamero de
Estacién

Distancia de Mexicali
| inea Internzcional
Distancia de Algodo-

nes.

Caracidad de laderos Bascu-

Mesa giratoria,

Sale Sale Sale Llega LI Llzga
Martes Diario DiArio o Kioma D._g. Di ~oa Maries 4—(REGLA &3 (D) Trenes deberdn obtener Beleta de Despacho antes de salir de:
Solamente ESTACIONES b 1ario  Isclamente Mexicali y Cantd Todos los trenes |

1ros tros EEREE A e Pascualitos Trenes del Inter-California del Sur
. ) ; Boleta de Despacho del F. C. Inter-Californi
s 9:35 | s22:50 .0 ILINEAINTERNACIONAL| 83.16 s 2:45 | s 16:30 ademAs de BolgtaC (fe Despacho del F. C. 1Sotl;ntixa:
0.47 ; ern Pacific.

s 9:50 | s 22:55 47 | TO-R MEXLCéALI 82.69 s 2:42 s 16:25 5—REGLA 93 Limites de Patio establecidos en Calexico, Mexicali, Pascualitos, Algo-
L 6 dones y Cantu.

s v R e : PACslg?RD goer g ! b LIMITE DE VELOCIDAD — SALVO OTRAS EXCEPCIONES

f PALACO 70.46 f 6—-—’:r3nes de pasajeros . (50 millas) por

e e 2.08 ———— ’%renes mixtos & . (40 millas) por

: ‘renes de carga o . (35 millas) por

PASCUALITOS 7_68-38 Maquinas solas, corriendo hacia delante .. = . (35 millas) por

TR0 Mdquinas retrocediendo, con o sin carros £ . (25 millas) por

SESBANIA 61.12 : Maguinas concolidadas en trenes de pasajeros... 2 . (45 millas) por
3.54

las,

e = Al | Maquinas pesando 138,000 kilos o mdas en trenes de pasajeros 72 . (45 millas) por
Tcdos los trenes y maquinas en Patio de Mexicali : 6 . (10 millas) por
Cé\i“EY [ D58 Todos lcs trenes entrando y pasando por laderos . (12 millas) por
o a Através puertas internacionales (alexico-
7(0) CcCcoPAH 53.84 ' : Mexicali y Algodones-Canti kms. ( 6 millas ) por
4.02 P e (Excepto trenes cion mercancias ae faeil
POLVORA 43.80 descomposici¢n, Rumbo Este, através
3.17

Puerta Algodénes-Canta 2 kms. (12 millas) por

HECHICERA 46.65 : OTROS LIMITES DE VELOCIDAD — TODO3 LOS TRENES

%89 7—Entre Puente 76-A y P. K. 77 kms (25 millas) por
BURDICK 41.76 Scbre Puente 78-A kms. (40 millas) por
30f ——m|— (Tablas de Despacio colocadas 1200 metros antes de los puntos restringidos)

BATAQUES 38.75 2 MISCELANEOS
7 ©-—Todos los trenes aproximense a Puertas Inernacionales ant( - Algodénes y Calexico-
TECOLOTE 31.19 Mexicali con precaucién.
7.49 i Tripulaciones de trenes de carga y mixtos d:ben hacer inspeccién de su tren en marcha al
O PAREDONES 23.70 pasar por la Puerta Internacional Canta-Algodones, haciendola frente a la Aduana Ame-
7269 e ricana o Mexicana.
CUERVOS 16.01 Il tercer garrotero caminard en la parte delantera ce su seccién del tren entre los puntos
7 26 siguientes:
iy Rumbo al Este: Paredones a Araz Jct.
DIEGUINOS 8.75 : Rurabo al Ceste: Araz Jct. a Paredones
2.e8 _wcupah a Calexico.
(@, 1B, JUIN(Sh eI 6.07 Dende tengan que recibirse érdenes sin parar, los trenes deben reducir la velocidad a 30
5.96 AR e Lkms. (18 millas) por hora (mencs si fuere necesario) hésta que el tren entero haya pasa-
s 11:53 : . TO ALGODONES 0.1 s 1:29 s 14:15 ds la sefial de ordenes. ,
S = O.11 — e Las siguientes letras colocadas a la izquierda del nombre de la estacién indicardn: TO— |
2: . LINEA INTERNACIONAL! 0 : . n de ordenes, R-Registro, y las paestos en la primera columna del Itinerario ingh-
[ 3 ) s 127 g 18165 . B-Wstacién de Boletin, X-Embarcalero de ganado, W-Estacién de Agua, Y-Igrie-
ga, P-Teléfono, Z-Otras vias laterales disti :tas de las de ladero. [

Sale
V.ar.es Lleca ; . Sale Sale Martes LINDA INTERNACIONAL
Sclamente| Diario Diario Diario |Sclamente; 0— Trenes cruzanco 1a Linea Internacional deb:rdn pararse en las Puertas Internacionales en
Calexico y en Canti, entrando o saliendo de lcs Iistados Unidos o de Meéxico, para
TR | ? inspecci¢én por los Empleados del Gobiern), salvo que se les haga sefial por los Empleados
(2.38) : Tiempo consumido per el Distmitef e w32 18) (2.35) (0.25) del Gobierno para proseguir.
31:56 : Promedio de Ve““'imﬁﬁfﬂm BigRNO DEL I (63196 32.19 34.34 Puertas Internacionales en Calexzico-Mexiczli (km. “0”) y Canta-Algodénes (Km. “83.16”)
[ 1 A

'n a cargo de cficiales de Aduanas y ¢e Immigracién de los Estados Unidos en las

NORTE DE LA R.CFA. Gficines de Gobierno en Calexico y en Canti. Trenes aproximéndose a Canti y Algodo-
; nes Garan un sonido largo con el silbato para informar a los Oficiales del Gobierno de su
ENF 2210 presencia. ; -

bl e G Los Reglamentos Aduanales previenen que ciertos documentos acompafien a todo carro que
TABLA DE VELOCIDAD o contenga carga que cruce la Linea Internacional. Para tales carros los Conductores de-
Seccivi Locsl, de berén procurar DESPACHO ADUANAL DEL CONDUCTOR, como sigue:

por hora en a millas por hora en a millas Estadistica. (a) De los Agentes en Calexico o Ca :td para importaciones de los Estados Unidos.

Velocidad Kil: metros Igual Velocidad Kilometros Igual

Kilumetros Mii-oeg. puL L10ra Kilometros Min.-Seg. por Hora
8 : N b) De los Agentes en Mexicali o Alg>d¢énes para las exportaciones de México, o pro-
15 4, 9.8 1.03 34.8 : LA COMPANIA ém)'ar"*'l' g g p p P
20 3. 12.4 1 37.3 PR P an:

25 2.24 15.5 5 40.4 a4 4 : : e e M e ey e
® PpFL Sy RELACION DE CARROS EN TRANSITO
30 2 18.6 51 43.5 DR. MARIO FILORES 5

35 143 21.7 48 46.6 (c) De los Agentes en Calexico o Cantd, para carros cargados en trénsito.
s feg el i 4 Mexicali, B. Cfa. Los trenes del Ferrocarril Inter-California tiznen el derecho a la via en el crucero situado a 1
5 fed - i b ' 480 metros Este de la Linea Internacional en Algodénes, Trenes de la Imperial Irrigation |
gg :(1)2 &k s 65.9 : District usando dicho crucero lo haran bajo proteccion.




B4

ERKOC@ﬁRILJINTERCALIFORNIA.
Distancias- entre 'estaciones que
0ca. Latiu ‘ A

‘De Mexicali a Packard..........8
" Pagkard 8 Pal&eo.....sioviic))
woraloco u Pascunlitos. . = o
% Pascualitos a Coecopah...vevdb
¥ Cocepah a Hechlcera,..,.....: &

@ " Hechicera a Volcand........ 6
Yoleano @ BEataguey.. ... i
% _Bataques-a Teecolote..sssssv—93
" Tecolote 3 Paredenes...:...
" Paredones a Cuervos......s. 0
W CUervos a DICEUlNeS.,.o:5-: ©
" Dieguinos a Los Algodones,,l10

Yotal. .. - 0







{ Hoja No., 2, )

Nimero de kildmetros existentes entre la ciudad de Mexicali
¥ las siguientes colonias ublcadas en el Valle de Mexicall,
Saja California,

Colonias:

Venustianc Carranzs 60 Kilémetros.
Bajja California 63 .
Coahuila 67 »
fuavo Ledén 65 "
Francisco I, Hadero 50 "
P8lvora %8 "
Cuervos -
Wisteria 6 "
San Fernando g d
Jomba Vieja "
Ahumada 9 "
ihumadita 13 "
Zaragoza 7 "
Progreso 16 "
Sonora 2% "
Cerro Prieto 2 "
Centinels 13 "
Abesolo 13 "
Porvenir 4 "
Esperanza 2 »
Alamitos 10 "

Fracclona=iento Colerado
River land Co.- Del 1 &l 10

gt
L
=

lexlcall, B, Cfa., a 5 de esnerc de 1942,




I S1uROSIO RE LAS ALIFOR ;

Bl gobiemo de M8xico en el sfio de 1846, otorgd le primera concesiln
pera lu construceifn de una lfnee de feirocerril que, partiendo de la Plezuela
de Villewil en la ciunded de Mfxico llegsra haste la Ville de Gnadalupe y cuyos
trebejos se iniciaron desde luego, tendiéndose en 1847 y que vino a constituir
el primer tramo de via férres en el pefs, munque s8lo slcenzb una extensiln de
seis kilémetros, lic obstente le corteded de dicho tremo, el tréfico se operd
mediente locorviorsa de vepor, congitnyendo de este mencra el primer ferrocerril
que se conoeil en Mxico unos cumtos lustros después de consumeda la Indepen=
dencisa Fegional.

Degpués, en 1854, una emyi‘&szs, frencesa salicitd y obtuvo cancesiln
del goblerno mexicsno pare scometer la construccibn de otro ferrocarril que,
pertiendo del puerto de Verseruz, llegera 2 lea ciudad de Mixico; pero infortu-
nedemente, diche empresa sl caobo de vearios intentos, se declard en cuiebra.

Visto lo emterior, se otorgd uns nuevs concesifn, esta ves a una com-

paiifa inglesa ¢ue se hizo cargo de todos los trebajos y degpués de 19 wies de
lsbores, logrd econcluirlos setisfectoriemente, por lo que en 1873 el Presidea=

te de la Repdblica Sebestifn lerdo de Tejsie puso en servielo el primer treamo
de vfa entre Verseruz y le cinded de Puebls, con une extensibn de 366 kildme-
tros. Poco tiempo después se termind el tremo faltente y se puso terbién en ex~
plotacifn hosta la ciunded de México.

A pertir de entoneces contimud la constmuceidn de wna extensa red fo=

rrocerrilers, que a principios de este sigle ya hebfa lograic commicar las prin-
eipsles pobleciones del pefs.

IITRODUCC LION o

Por el giio de 1900, la compaiin que estaba construyendo las chras de
irrigecifn en el Velle Imperiel del Estade de Celifornis, © sea la Celifomia
Developerent Co., tenfa sus ofieinas princ ipales en el Ingar del miemo noxbre,
nmientras que wne de s cempamentos de trebajo quedsba ubicedo en las proximide-
des del Aoue Amul ~--Blue lLeke-= o corta distemeis gl Horte de la linea fronteri=-
2a eon Bgja Californis.
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Pronto ge vio la comveniencia de estsblecer un centro de poblacibm en
la frontera, y asf{ sargid el poblado de Celéxico y la vecina pobleciln que se
denominé Mexiesli.

En este nuevn centro mexicemo de poblacifn, se vinilerm congregmdo
gentes procedentes especiclmente de la regiln del mineral de El Alemo, el que ye
estsba en plena decadencie, ssf come elpunas otras personas venidss de diversos
puntos del entonees Digtrito Herte de Bajs Californis, quizfs del Distrito Sury
afn de otras psrtes de muestro Pefs, etrafdes por ls posibilidsd de trabsjo en
las referides obrasy asf probsblemente se heyen sercado Lambién slgunos indfge=
nss de reze Oucapah; y clertes personas pudieron dediecarse «l cumercio y después
a la genaderfe 7 o la sgriculturs, ten pronto como fue posible ya que el agna de
riego procedente del Rfo Colorsdo, por el Cenel del Alemo llegd = este lugar y
cruzd lo 1fnen Givisoria fronterize, el 20 de junio de 1901, por lo cuel ya fué
Loctible aprovecher este ague en el riego de los primeros renchos mexicelenses,

El mencionado centro de poblacifn fue llamado Mexiceali en la misma fore
me que ya se hsbfa hecho eon Celdxico, o sea combinando les sflcbes de los nome
bres de Mdxico y de California. Existe un plano de Mexieali tal como fué trazedo
en 1903, en el cual se ven sus panzass lobificaias, nombres de sus calles y le
via del ferrocerril,

Pero eovtribuir al desarrollo del Vslle Imperisl, el ferrocorril Sou=-

- -

them Pocifie, decidid la constmecifn de un remel que pertisndo de la estecifn
Flowing Wells, hoy Nilmd, llegars a la pobleeiln fronteriza con México, de Ca=
1éxieo,

El empresario norbcamericsno Adolfo Spreckels coneibil el proyecto de
ecnstyuir une lfnea de lerrocerril, canoeido generalmsnle como Ferrocarril Mter-
Celifomie, que pertiendo de Sen Diego y peactrando a territoric Nacional por Ti=
juea y pesendo por Tecsbe cruzera a 9 kildmetros al Oriente nuevamenie la linea
fronterize pera intemerse o territorio norteamericano haste llegar a ‘C.aléxioo,
pere entrar nueveunenie a Mxico y slcanzar un luger ya eonceido con el nombre de
Los Algodones, donde se intemeba nuevemente a Estados Unidos para enironcer con
la 1fnea prireipsl del Sur-Fseffico en Yuma, Arizona.

in la mundecifn que produjeron las evenidas del Rfo Colorsdo &1 intro=
dueirse por el Cangl del Alemo, escurriende haste la depre sibn del Salidn, lleg
o smenozer la via principsl del Sur-Pec{fice y & Cines de 1906, ¢l cubrir con sus

agnas 8 la joven poblacifn de Mexicali, destruyd le vis del P.C. Inter-~lecliifomia

<

f

la que fue reeonstruids ¢l comtrolarse le inundseidn y recuperar el rio sus mti-

guos cauges




- G -

Mremte el gobierno del Coronel Lsteban Cantf, a mediados del efio de
1918, se inieif la localizsciln de ma via Lérrea pare commicer e Mexiceld eam |
Sen Pelipe, en el Golfo de Celifomis. Este proyeeto mbo de suspenderse por la
cavestia de meterisl que prevalecil durante ls postguerra y fue hasta el goblerw
no del Lie. Jose I. Lugo en 1922, cuwmdo se inieid le constmeciln del Ferrocerril
de Mexiceli al L‘.ﬁlfo, o Perroeerril Necionel de Baje California, como se le llamd.

arbidn jmbieren de suspenderse estos trebsjos por el precic del slgoddén que tuwo

luger durmic ese mismo periodo.

Por esc Spoce exploteba loe trebajos agricolas del Velle de Mexiceli,
en cusnto al remo slgodenero principsimente, una compeiila norteaneridana denomie
nade Colorsdo River Lmmd, a la que el Cobiemo de xieco otorg la concesifn pee
re ls construceili de ane nueve 1fnes férres entre Mexicell y le mergen Orientel
del Golfo de Cslifornia en un punto denominado Puerto Isebsl, lugar cue yeo hebia
gervido de desembureaderc en otros tiempos. Se eincla como objotivo que era ne=
cecorios estos trsbajos pera der selida a la produccién de slgddén del Velle de
Mexicali, en el supuestoc caso de que las autoridades norteamericanes llegarm a

estehlecer una cusrentene contre la fibra blenca mexicenc.

* N AT T YO ~ T 4
L U L &2 41 a A3 A% A A O N e
o o

" » S .y ’ § & n
Al Popmler sl Prosidente Lfzaro Clidenss su progrema sexsnel de gobier-

no expidid diversos decretos pare mejorer los condiciones del Territorio liorte de
Beja S:lj,.far;.v;a-, tendientes & estsblecer frenquicia sdusnel conocide como la ima
Libre, osf como le constyuceién del sistema de riego en el Velle de Mexiceli y
2 oty 3 18 dal tramo de la via £8xr 1hre Mexiesli v Puerbo Pefisse mrad and
también la del tramo de la via ferrse eatre Mexicalli J Fusied renasco, gueaanao

en eondiciones de proseguirla posteriormente. Tambidn decretd cue el Ferrocerril
Sonore=Baja Californias se prolengera hesta un punto de le costa bajecelifion ima
del Pscifico,

Estes disposiciones, que se llevaron & ls prictice con excepeidn del tra-
20 o Ensenads, trajeron comsigo un gran descrrollo del Distrito de Kiego del Rfo
Colorado y el floreceimiento de sus poblacianes.

Darente este lepso de integreeiln del territorio naclousl, se procurd
ssegurar con hechos el progreso de lus regiones mfs remctes de México y Lavorecer
la intercommicecidn del centro del paefs con los més elejmdos territorios.

De julio e noviembre de 1936 una brigade el memdo del ingenlero Cerlos
Frenco inicid y termind le locslizaciln, usendo como guie en sus expediciones a
un hombre cuyo conccimiento del desierto era gremde, que se lla emd Hebor Flores
Gerefp, oue ecormy A8 & cosl todss les brigedes que se aventursron en ese regifn

dursmte ls socuela de los trebajos.
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Uno de los casos de excepeifn fue cumdo le brigeds compuesta por el in=
geniero Jorge Lépez Collsda y sus scompaisntes Gusteve Sotelo, Torres Burclsga y
Sfachez Isles, se lenzd el 2 de julio de 1937 sl desierto pera inieisr une reloce=
lizeeifn, principslmente con el objelo de rectificar, scortfndolo, el trazo pro=-
yectado por el ingeniero Frmco, pereciendo todos de sed &l extreviarse en la in=

mensided de los mfdeancs csndentes.

IR O~ O AL B 5
udnuI;‘ugg &9“:

Bl dfa 20 de nmerzo de 1937, Ulises Irigoyen en repiesentecidin del Presi=
dente Cfrdense y con ssistencie del Grel, Frenclseo J. Mfjice, Srio. de Commice=
ciones y Obras Fiblices, coloca el primer clavo de via en M8denos, Sonorsa.

Se iniecid esf la construceidn definitive a traves del desierto, eolocén-
dose le via y concluyendo estos trebajos el 5 de mayo de 1940 al esteblecerse la
soranicaciln ferrovioria entre Fuentes Brotantes y Punia Peiiasco.

Con motivo de ls segunda guerra mndisl se dificultd en grado sumo la
obtencifn de maguinarie y meterieles lo que demord los trebsjos genersles durante
el lapso 1940=-45, para intensificerse en 1946.

En 1947, se prosi-g:uié cvenzendo en el bremo comprendido entre Pusrio -
fisseo v 1a via del Sur~Pacifico, essogiéndose pera el entronque una nueva estecifn
que se demomind Senjemfn Hill, hoy en ats trensformsde en floreciente poblacidn
del Zstado de Sonords

En tales condiciones, el Presidente de la Fepfiblice, Lic. Miguel Alemé
Veldés, formild un progreme de scelerscidn de los trebsjos con el propdeito de
rerminerlos dursmbe ege mismo sio, estebleciéndose dos frentes de lebor siml b
neoss Puerto Peiieseo y Benjemin Hill pere Lmirios en un punto intermedio, Lef sce=-
lersdos log trebejos se logrd un rendimiento promedio de tres kilémetros por dia,
hebiéndose slemmzedo tendidos de vis de longitud extrasordinaria que llegsron a
3 600 metros en ambos frentes, para lo cus fud neces:rio contar con ecerca de 600
trabajedores en cade extremo.

As? fue como en el kildmetro 327 & pertir de Mexiceli, correspondiente
el kildmetro 197 desde Benjem’n M1l en pleno desierto de Altar, se junteran las

-

dos puntes de via el dfs 16 de diciembre de 1947, quince dfes antes de la fecha

©

13
prevista, con le presencle del Tag. de Divisifn Rl Sfnchez Diazm; quien en laz so-
tuslided gobiema el Estado de Baje Celifornis.

Posteriormente se dieron los togques’'de af'inaciln, ccercemiento de mate-
rigl rodente y el equipo de conserviceidn, limpleze generel, elc., efectufndose la

- « P o o . s s . Rl N © -
insmgurecion of'icial de le 1{nes totzlmente termineda los dles 7T g 8 de #oril de
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1948 por el Presidente Miguel /lemfn Veldds, quien a bordo de su convoy especial
nizo el recorrido de toda esta 1lfnea heste llegar e Mexicsli, gquedando esf em
servieio el Perrocargil Sonore=Baje Celifomia,

o constiuceiln misme del ferrocerril se inicid lo etape de exe
plotscié\n, forméndose convoyes eon ermones con lo cue se gyudS tembién sl desarro=
11lo del Distrito de Riego del Rfo Colorado trmsportsndo pasaje y cargea ligeras.

Posteriormente sl quedsr totelmente en servicio la vie de Mexicall hose
ta Benjemfn Hill, le tramsportecidn de pessje y cerge en genersal pudo hacerse e
tilizsndo equipo y fuerza tractive apropisde o sea haciendo uso de Carros=caja,
jaulas, tolves, "vc'D.:dolz;;, coches de pasaje y locomoloras que aun cusndo en un prine
cipio eran de vepor rfpidemente fueron desechfndose pera ser reemplazadas por lo=
comotorss diegel-eléctricae.

Los servicios que prests este 1fnea ferroviaria & les fuerzas vives del
pels y del extrenjero, han gido un fsctor determinente para cue con las ventajes
que representa el sostener en grado cada vez mfs eficiente su operaciln se viene
obteniendo siempre en mayor escola un coeficiente begtante zcepteble en mu funcio=
namiento, Por ejemplo, durmte el afio de 1969 fueron menejados 398 473 pasajeros
productivos que rindieron un totel de 11'523 097,.26; recorriendo 157207 759 ki~
1lémetros, o sea un promedio por pasajerc de 394.53 kildmeiros., ‘e manejd flete
con un totel 524 886 tonelades, que arrojeron la cantidad de #33'666 654.30,
Resumens Tonelade kilémetros 2311758 139. Recorridos 441.54 kildmetros, Ingreso
medio por pasajeros $28.92 e ingreso medio por tomelada transportada $64.14. Lo
que se considera Sptimo dada la longitud de este via que tiene 537 kildmetros o

sem zilles, Ymnicemente,
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Ferrocarril de Tijauna y Tecate, S. A.

Cadaveres
Tarifa General num-1

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

APLICABLE ENTRE TODAS LA S ESTACIONES DE ESTE F. C.

de Cadaveres num.-1

Sujeta al Reglamento

W. CLAYTON, H. F. HORTON,

Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C,, a 1 de Julio de 1916.

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.

EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




REGLAS PARA LA APLICACION DE ESTA TARIFA.

la. El servicio de desinfeccion que marca esta Tarifa, serd hecho invariablemente, cualquiera
que sea la enfermedad que caus6 la muerte o de que adolece el herido o paciente que se trasporta.

2a. En caso de que el estado de un herido o paciente no requiera acompafiante, se podra expedir
el boleto respectivo sin tener en cuenta. el cuidador.

3a. Invariablemente los cadaveres deberan llevar acompafiante.
4a.  El equipaje del cadaver serd considerado como el de una persona viva; por lo tanto sera
documentado en la forma usual pero el talén llevara una nota que diga: “CADAVER” o “Herido.”

5a. En caso de que un cadaver sea consignado a una estacién de bandera, esta Cia. no asume
responsabilidad, si no esté listo el cuidador a la parada del tren para el desembarque del ataud; en
caso de ser llevado el cadaver a un punto mas lejano que el de su destino, se consideraran los cargos
aesde el punto de origen, al punto en que fué entiegado y se cobraran de acuerdo con las cuotas de

esta Tarifa.
6a. El Boleto que se expida expresara el nom re del caddver y con letras grandes llevara escrito:
[ = »
cadaver.

7a. El cargo por servicio de desinfeccién sera cubierto con un check de exceso de equipaje,
que diga con letras grandes: “desinfeccién”—DBoleto de 1a nim 2

CUOTAS APICABLES EN MONEDA MEXICANA.

Cadaver, herido o paciente pagaran en trenes regulares, siendo trasportados con las precau-
ciones debidas, un boleto de primera clase, sujet

El acompafiante debera pagar igualmente boleto de primera clase, sujeto al minimo que marca
la Tarifa General de Pasajes. :

Cuando se pidan coches, carros o tren Especial para el trasporte del cadaver o herido o paciente,
se cobraran los cargos de acuerdo con la Tarifa de Pasajes-—COLECTIVAS—ntm -1 para trenes y
coches especiales; pero teniendo siempre cuidado de aumentar el cargo por servicio de desinfeccién,
el cual servicio se hara en todos los carros usados aunque ei cadaver sélo sea puesto en un carro,
sin usar ningun otro. 0 a un minimo de $5.00.

La cuota por carro para el servicio de desinfeccién sers de $5.00.

Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Reglamento de Cadaveres num.-1

APLICABLE EN TODAS LAS ESTACIONES DE ESTE F. C.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

Reglamenio Para el Trasporte de Cadaveres Humanos

H. F. HORTON,
Gerente de Trafico.

W. CLAYTON,
Vice-Presidente.

TIJUANA, B. C. a 1 de Julio de 1916

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




SECRETARIA DE ESTADO Y DEL DESPACHO.

DE FOMENTO, COLONIZACION, INDUSTRIA Y COMERCIO.

DE LA REPUBLICA MEXICANA.

Seccién 3a.

El Presidente de la Reptblica se ha servido dirijirme el Decreto siguiente:

PORFIRIO DIAZ, Presidente Constitucional de los Estados Unidos Méxicanos, a sus habitantes,
sabed.

Que en uso de la facultad constitucional del Ejecutivo y conforme a lo prescrito en la Ley de 16
de diciembre 1881, he tenido a bien expedir el signiente:

Copia exacta del REGLAMENTO para el transporte DE CADAVERES HUMANOS POR LOS
FERROCARRILES DE LA REPUBLICA.

Capitulo Primero.

Condiciones que deben llenar las personas que soliciten el transporte de cadaveres por Ferro-
carril.

Art. 10.—El cadaver que se quiera transportar en un tren de Ferrocarril, segin las prescrip-
ciones de este Reglamento se colocari dentro de una caja de zinc, plomo o fierro galvanizado, cuyas
paredes tengan por lo menos tres milimetres de espesor; se llenara completamente dicha caja de una
mezcla en partes iguales de aserrin de madera y sulfate de zinc, o si se carece de estas sustancia
se usara una mezcla de polvo de carbén y de cascalote. Esta caja se cerrara herméticamente y se
colocara dentro de otra caja de madera, cuyas paredes, fondo y caja tengan, por lo menes, tres
centimetros de espesor, y estaran unidas entre si por medio de tornillos o clavos. El intersticio
que quede entre ambas cajas se llenara tambien de polvo absorbente y desinfectante de que antes
se ha hecho mencion.

Capitulo Segundo.

Reglas para la expedicén de permisos por parte de las autoridades para el transporte de
cadaveres.

Art. 20.—Segun lo prevenido en los articulos 40.y—9o. el Cénsul Mexicano respectivo, en caso
de que el cadaver venga del extranjero, o en caso contrario, la autoridad politica mas proxima a la
estacion en que deba verificarse el embarque del cadaver, deberan expedir permiso para el trans-
porte, sujetandose a este Reglamento con las condiciones siguientes:

Estos permisos deberan precisar:
I.—El nombre y apellido del finado.
II.—La edad que tenia en su fallecimiento.
III.—La fecha de este.

IV.—La enfermedad que lo motivé, segin lo exprese el certificado extendido por algin facultati-
vo, o en su defecto por persona competente.

V.—El nombre del lugar o estacién de embarque, y el lugar del destino del cadaver, expresando
la estacion en que deba hacerse el desembarque.

VI.—El nombre de la persona que lo hubiere solicitado el transporte cuya peticién, que debera
formularse precisamente por escrito, quedara en el archivo de la oficina en que se expida el permiso.

VIIL.—EI nombre de la persona que deba acompainar el cadaver.

Art. 30.—Por ninglin motivo se expedira permiso para el transporte por ferrocarril de las per-
sonas que hubieren fallecido de tifo, fiebre tifoidea, difteria, viruela o célera asiatico. El transporte

de cadaveres de.personas que sucumban al vémito prieto sélo se permitira a los lugares que por su
altura sobre el nivel del mar y demas condiciones climatéricas estén al abrigo de ésta afeccion.
No se expedira permiso en el caso de que el cadaver se halle en estado de putrefacciéon avanzada.

Capitulo Tercero.

Reglas a que deben sujetarse las Empresas Ferrocarrileras para el transporte de cadaveres.

Art. 40.—Los cadaveres de personas se conducirdn Unicamente en coche especial, siempre que
estén en atatdes perfectamente cerrados y empacados segtin las prevenciones del articulo Iro. de este
Reglamento; debiendo mediar precisamente para su admisién el permiso respectivo, segin lo
dispone el articulo 20. Debera acompanar a cada caddver alguna persona adulta, la cual presentari
al jefe de estacién el permiso expresado, antes de que se haga el transporte del cadaver a la estacién

a fin delque no permanezca alli en caso de que el mencionado jefe tuviese alguna dificultad para
admitirlo.

Una vez embz}rcado el cadaver, la persona que lo acompaiie, podra tomar pasaje en el coche que
le convenga, previo el correspondiente pago de su pasaje.

Art. 50.—Si por un evento no hubiese coche especial para efectuar el transporte, se hara este
conduciendo el cadaver y la persona que lo acompaifie, en tren de mercancias siempre que estas no
sean de sustancias alimenticias, pero nunca en tren de pasajeros. En todo caso el coche ocupado
por el atatd, ira a la coia del tren, lo mas lejos posible del coche de pasajeros que por lo comin
acompaia el tren de mercancias.

Art. 60.—Si el permiso extendido por la autoridad no estuviere conforme con lo que previene el
articulo 20. debera el jefe de estacion rehusar el embarque anotando en el mismo permiso la causa
que le obligue a no permitir el embarque.

Art. To.—Por ningiin motivo se permitira ni en el lugar de partida ni en el de llegada, que per-
manezca el cadaver en la estacion mas tiempo que el extrictamente necesario para su embarque o
extraccion.

Art. 8o.—Los furgones destinados al servicio funebre, se desinfectaran por cuenta de los
interesados desptés de hecho el transporte, regando en su interior una solucién de acido fénico o de
cloruro de Labarraque.

La solucién de acido fénico debera ser al cinco por ciento.

Art. 90.—Cuando el cadaver venga del extrangero, no se permitird su transporte a la Reptblica
si no se presenta un certificado del Cénsul mexicano residente en el lugar de donde viniere, segun
previene el articulo 20. de este Reglamento, sin cuyas formalidades no debera permitirse dicho trans-
porte, siendo deber de las autoridades locales en la frontera o puertos mexicanos de internacién,
impedir la introduccion del cadaver a la Republica en dicho caso.

“Dado en el Palacio del Poder Ejecutivo de la Unién, en Mexico, a diez de marzo de mil
ochocientos ochenta y siete.—Porfirio Diaz.—Al C. General Carlos Pacheco, Secretario de Estado y
del Despacho de Fomento, Colonizacién, Industria y Comercio.”




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Miscelanea
Tarifa num.-4

Aplicable

ENTRE Y;
San Ysidro A. C.—EE. UU. Tijuana, B. C.

M.

R.
Division A.C.—EE. UU. Lindero, B. C. R. M.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916
TODA CLASE DE CARGA

Se rige por la CLASIFICACION MEXICANA DE CARGA num. 1.
Suplementos o re-expediciones.

REGLAS

la. El cargo minimo por cualquiera remision que se trasporte entre los puntos arriba citados, sera
de $0.60 Moneda Mexicana.

CUOTAS

por 1,000 kilogramos
Aplicables en Moneda Mexicana.

En remesas de menos de carro por entero
En remesas de carro por entero

W. CLAYTON, H. F. HORTON,
Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C. a 1 de Julio de 1916

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,

EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Miscelanea

Tarifa num.-3

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

Detenciones en Transito y Cambios de Destino

W. CLAYTON, H. F. HORTON,

Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C. a. 1 de Julio de 1916

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




DETENCIONES EN TRANSITO.
REGLAS.

la. Los carros podran ser detenidos en todas las estaciones, en donde haya facilidades de
hacer esa detencién y siempre que lo permita la seguridad y conveniencia del servicio.

2a. Las detenciones pueden ser hechas a carros de ganado, bien para darle descar}so 0 para
darle alimentos o agua; o pueden ser detenidos carros especiales de pasajeros, de equipajes o Pull-
mans para usarse como centros de recreo mientras estan detenidos; estas ultimas detenciones se
llamaran: “Detencién de Recreo.”

3a. Esta Tarifa se aplicara unicamente a los carros que estén amparados por boletos, los de
ganado por guias.

4a. El cargo por detenciones de recreo se hara por cada 24 (veinticuatro horas) o ‘fraccién;
pero cuando los carros sean detenidos por un plazo menor de doce horas, dentro del término de su
primera detencién, no se hara ningtn cargo.

H5a. El cargo de detencién de recreo es unicamente por el servicio de la detencién y extraio por
lo tanto a los cargos de trasportacién, Pullman, viveres proveidos, o cualquier otro.

6a. Se empezara a contar el tiempo de la detencién desde el momento de la llegada del carro a
la estacion donde la detencion va a efectuarse, hasta la partida de la misma estacion.

Ta. Excepto el caso en que haya instruccions en contrario, del Contador o Departamento de
Trafico, el Agente de la estaciéon donde la detencion fuere hecha, sera el que deba cobrar los cargo por
detencion.

CAMBIOS DE DESTINO.

REGLAS.

la. El cargo por cambio de Destino consiste en determinada cantidad que se fija para com-
pensar los servicios extraordinarios, tales como movimiento de carros, uso de telégrafo, pago de
mensajeros y empleados, ete., todo lo cual se requiere cuando se cambia el destino durante el transito
del carro o a la llegada al destino primeramente designado.

2a. Podrad cambiarse el destino de cualquiera remesa en carro por entero, siempre que no se
haya hecho carga o descarga parcial del contenido, de conformidad con esta Tarifa y sujetandose en
todo caso los interesados a las prevenciones del Art. 143 de la Ley de Ferrocarriles vigente.

3a. Si se hace el cambio de destino de una carga antes de llegar al lugar designado primera-
mente se cobrara una cuota simple ($6.00).

4a. Llegado al lugar de destino original se cobraréd segiin las condiciones que fija la seccion de
cuotas de esta Tarifa, parrafo 2o.

5a. Cuando las instrucciones para el cambio de destino requieran que un carro se detenga en
transito en algun punto intermedio v el destino original (habidndose efectuado ya el cambio) y el
duefio requiera que se consigne a otro punto de destino, o al que originalmente traia, se cobraran los
cargos como si hubieren sido (porque en efecto lo son) dos cambios de destino, sujeto el segundo a las
prevenciones de la secciéon de cuotas, parrafo 2o.

6a. Previa presentacién al Jefe del Depto. de Trafico de que la necesidad de solicitar el cambio
de destino, se debe a que el consignatario original rehusa recibir la carga, por retardo inmoderado o
excesivo en el transito, el cambio de destino se hara sin cobrar cargo alguno.

7a. Estas Reglas se aplicarian a las remisiones locales o a las que procedan de otra Empresa,
estando también sujetas las remesas a las Leyes del Pais donde se originé la carga, si fuere
extranjera.

8a. No podra exijirse responsabilidad alguna a esta Cia. si fracasan sus gestiones para cambiar
el destino de una carga; estando obligada a hacer todos los esfuerzos que fueren razonables, para
hacer estos servicios cuando sean solicitados.

9a. Cuando se cambie la consignacién de embarques en carro por entero, se cobrara lo mismo
que si fuera cambio de destino.

10a. Cuando se cambie destino de una carga, de conformidad con esta Tarifa, se aplicara la
cuota directa debidamente autorizada desde el punto de procedencia al de final destino, siempre
que el embarque no haya tenido que separarse de la ruta que habria seguido, si se hubiere traspor-
tado directamente desde el punto de origen al nuevo destino. En otros casos pidanse instrucciones
al Departamento de Trafico.




DETENCIONES EN TRANSITO.
CUOTAS.

Las detenciones a carros de ganado seran cobradas a razén de $5.00 por cada detencién y por
cada carro que sea detenido.

El cargo por detenciones de recreo sera de $10.00 por cada veinticuatro horas o fraccién por
cada carro.

CAMBIOS DE DESTINO.
CUOTAS.

La cuota simple por cada cambio de destino, por cada carro sera de $6.00 (seis pesos).

Si el cambio de destino se hiciere dentro de veinticuatro horas despues de la llegada del carro
al lugar primeramente designado y antes de que se entregue la mercancia, el cargo por cambio de
destino serd de SEIS PESOS por carro; si dicho cambio se efectuare después de veinticuatro horas
y dentro de cuarenta y ocho horas despues de la llegada, el cargo sera de OCHO PESOS por carro y
si tal cambio se llevare a cabo despues de cuarenta y ocho horas y dentro de setenta y dos después
de la llegada, el cargo sera de DIEZ PESOS por carro.

Pasado el periodo de setenta y dos horas, no podra verificarse ningtin cambio de destino y
debera considerarse el envio de la mercancia como una nueva consignacién debiendo liquidarse los
cargos de flete y demoras, ete.

Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Miscelanea

Tarifa num.-2

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

Servicio de Arrastre

H. F. HORTON,

Gerente de Trafico.

W. CLAYTON,

Vice-Presidente.

TIJUANA, B. C. a. 1 de Julio de 1916

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




SERVICIO DE ARRASTRE.
REGLAS.

la. Cuando sean puestos los carros 4 disposicién de los Remitentes, por 6rdenes de los mismos,
y no sean utilizados (los carros), las personas que hayan hecho el pedido pagaran el cargo de
arrastre de conformidad con esta Tarifa, segin que el movimiento se haya hecho dentro de los limites
del Patio de la Estacién donde iba a cargarse el carro, o se haya movido el carro de alguna otra
Estacion.

2a. Todo movimiento que haga la maquina para mover un carro de un punto a otro, aunque el
movimiento se haga en escapes particulares y con carros particulares, estard sujeto al pago del
cargo de arrastre.

3a. Los carros seran puestos, tanto en la via Comercial como en los escapes particulares, en el
lugar propio para facilicitar la carga o descarga; si la via Comercial o las de los escapes particulares
estuvieren totalmente ocupadas, o obstruccionadas en alguna forma que impidan el acercamiento de
los carros a un lugar propio, y que estos inconvenientes sean de tal naturaleza que la Empresa no
pueda subsanarlos, sin perjuicio de sus intereses ni del servicio en general, seran colocados los carros
en el punto o via mas cercano y conveniente.

4a. La Compaiiia tiene derecho para retirar los carros de las vias Comerciales o de los escapes
particulares, sellandolos previamente y levantando una acta de su contenido firmada
por dos testigos, cuando los interesados se nieguen a cubrir en forma legal los cargos de flete u otros,
que se hayan podido originar.

CUOTAS POR SERVICIO DE ARRASTRE.

Cuando los carros sean movidos dentro de los limites del Patio, el cargo por arrastre sera de
$5.00 (CINCO PESOS) por cada movimiento por cada carro.

; Cuando los movimientos se hagan fuera de los limites del Patio, o entre dos Estaciones cuales-
quiera, el cargo sera de $10.00 (DIEZ PESOS) por cada movimiento por cada carro.

Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Miscelanea
Tarifa num.-1

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

Carga y Descarga, Demora, Almacenaje y Repeso de [a Carga

W. CLAYTON,

Vice-Presidente.

H.F. HORTON,

Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C., a 1o de Julio de 1916.

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




CARGA Y DESCARGA.
REGLAS

la. El cobro por Carga y Descarga se hard invariablemente en todas las remesas, en adi-
cién de los cargos de Flete y los que haya causado ademas la remesa con las excepciones siguientes:
(a) Las remisiones en carro entero, de un solo Remitente a un solo Consignatario, siempre
que ambas maniobras hayan sido hechas por los interesados.
(b) Las remesas de Ganado en pie. ; } 4
2a. EIl cobro por Carga y Descarga debe considerarse como indivisible; es decir: se Ve,I'lfl-
card este cobro cuando la Compaiiia ejecute ambas maniobras o sélo una de ellas; se exceptua el
caso en que por demora de la Empresa, el interesado se vea obligado a ejecutar la maniobra; en
este caso, sélo se cobrara la mitad de los cargos. o
3a. A lallegada de las remisiones de carro por entero a su destino, esta Compaiiia se reserva
el derecho de descargarlas, en caso de que los interesados demoraran el carro por un tiempo que
pueda lesionar los intereses de la Compania. :
4a. En el computo de los cargos por carga y descarga, las fracciones de 100 kilogramos, se
consideraran conio 100 completos.

CARGO MINIMO.

__5a. El cargo minimo por carga y descarga sera de DIEZ CENTAVOS, en cualquiera re-
mision.

ALMACENAIJE.
REGLAS.

la. Toda clase de carga que permaneciere en poder de esta Compaiiia, por mas de CUAREN-
TA Y OCHO horas (dos dias completos) después de llegada al lugar de su destino, tendra que
pagar Almacenaje de conformidad con esta Tarifa.

2a. Quedan exceptuados los Domingos o dias Festivos que ocurrieren dentro del término de
cuarenta y ocho horas siguientes al dia de la llegada de la carga; pero todos los Domingos o dias
Festivos subsecuentés, se contaran para hacer el computo de los cargos de Almacenaje.

La siguiente es la lista de los dias Festivos exentos del pago de Almacenaje, a que se refiere
el parrafo anterior:

Enero 1o

Febrero 5

Martes de Carnaval
Jueves Santo Noviembre 1o
Viernes Santo Noviembre 2
Mayo 5 Diciembre 8
Jueves de la Ascensién Diciembre 12
Jueves de Corpus Diciembre 25

3a. Las bodegas de esta Compaiiia, en las estaciones, estaran abiertas para recibir y entregar
carga, aun en los dias festivos que anteceden, con excepcién de las fechas en que los Agentes
estén autorizados por el Superintendente, para suspender el servicio de entrega y recibo de carga
en sus estaciones; el publico sera avisado con oportunidad de los dias en que no se haga servicio.

4a. Después de las CINCO de la tarde, sélo se recibira o entregari carga con instrucciones
del Superintendente.

5a. Las fracciones de 100 kilos, serdn consideradas como 100 completos

Junio 24
Septiembre 15
Septiembre 16

DEMORA.

REGLAS.

la. Todo carro que no sea descargado después de CUARENTA Y OCHO horas, de haber sido

puesto en las vias Comerciales de descar

demora, de conformidad con esta Tarifa.
2a. Para el computo de los cargos de Demora T i 14 2

y dias Festivos a que se refiere la Regla 2a. para Aié:czennadj_ec.m e ey s Dommae
3a. Si se da aviso de la llegada del carro y se coloca éste e

del mismo dia, el plazo de cuarenta y ocho horas se contara d

colocado el carro después de las doce m. d. el plazo se contara

dia siguiente.

ga, o en la via particular, si este fuere el caso, pagara

n la via propia antes de las doce
esde las doce de ese dia; si fuere
desde las ocho de la mafiana del

4a. Las fracciones de dia deberian considerarse como un dia completo, en el computo de los
cargos.

5a. Los carros seran colocados por la Compaiiia en las vias comerciales de carga y descarga
o en los escapes particulares, dentro de un plazo de veinticuatro horas después de su llegada. ;

__6a. No se arrastrara ningin carro a los escapes particulares, sino han sido previamente li-

quidados los cargos de flete y los que haya podido originar el citado carro.

7a. Los carros se consideran listos para su descarga, desde el momento en que estén colocados
en las vias comerciales a disposicién de los interesados, o pendientes del pago de los cargos de Flete.

8a. Los carros por cargar se consideraran a disposicion del cargador, desde el momento en
que sean puestos en las vias comerciales o escapes particulares a disposicién de los Remitentes.

DEMORAS POR MAL TIEMPO.

9a. En casos de mal tiempo en que la carga pudiera averiarse al ponerla o sacarla del carro,
los Agentes estan facultados para ampliar el plazo libre de pago hasta el completo de las cuarenta

- v ocho horas habiles de buen tiempo para efectuar la carga o descarga; pero si los interesados de-

jaran de cargar o descargar los carros en las primeras cuarenta y ocho horas de buen tiempo, no
se les concedera ningtn plazo libre de pago.

10a. EIl hecho de trasbordar la carga de un carro que tenga cargos de demora, no significa
la cancelacion de estos cargos, sino que seran considerados en el nuevo carro hasta que sean liquia-
dos y puesto el carro en condiciones de que lo aproveche esta Compaiiia.

Si los interesados demoran los dos carros mas del tiempo que se les conceda para hacer el tras-
bordo, la demora sera cargada a ambos carros.

11a. Los carros de propiedad particualar que estén en vias particulares, NO EXPLOTADAS
POR ESTA COMPANIA, no causaran démora ; pero aun de propiedad particular, si obstruyen u
ocupan en alguna forma las vias de este Ferrocarril o las que tenga en explotacion, quedaran suje-
tos al cargo de démora.

CUOTAS POR SERVICIO DE CARGA Y DESCARGA

Por las remisiones de menos de cinco mil kilogramos, de un solo Remitente a un solo Consigna-
tario, se cobraran treinta centavos por mil kilogramos, con un maximo de UN PESO VEINTICIN-
CO CENTAVOS.

Por las remisiones de cinco mil kilogramos hasta diez mil kilogramos, de un solo Remitente a
un solo Consignatario, se cobraran veinticinco centavos por cada mil kilogramos, con un maximo de
UN PESO CINCUENTA CENTAVOS.

Por las remisiones de diez mil kilogramos en adelante, de un solo Remitente a un solo Consigna-
tario, se cobraran quince centavos por cada mil kilogramos. ;

CUOTAS POR DEMORA DE CARROS.

A la terminacion de los plazos libres de pago que fijan las Reglas para Demora de la pre-
sente Tarifa, se hard un cobro de $4.00 CUATRO PESOS diarios por cada carro, por cada dia
o fraccion de dia. w

DEMORA DE EQUIPAJES Y EXPRESS.

A la terminacién de los plazos que se conceden libres en esta Tarifa y en todas las sujetas
a esta Tarifa, el cargo por démora de Carros de Equipajes y Express, serda de DIEZ PESOS diarios
por cada veinticuatro horas o fraccion.

CUOTAS POR ALMACENAIJE.

A la terminaci6n del plazo de CUARENTA Y OCHO horas, con las excepciones de Domingos y
dias festivos que previenen las Reglas de Almacenaje de la presente Tarifa, el cobro de los cargos
de almacenaje se hard en la forma siguiente:

UN CENTAVO diario por cada CIEN kilogramos o fraccién, por los primeros quince dias
que sigan a los libres de pago.

DOS CENTAVOS diarios por cada CIEN kilogramos o fracciéon por todos los demas dias si-
guientes a los quince que sefiala el parrafo anterior.




CUOTAS POR ALMACENAJE DE EQUIPAJE Y EXPRESS.

A la terminacién del plazo de CUARENTA Y OCHO horas, con las excepciones de Domingos
y dias festivos que previenen las Reglas de Almacenaje de flete de la expresada tarifa, el cobro de
los cargos de almacenaje por equipaje o express, serd de $0.50 por pada -bulto 0 bultos, que fo,rmen
una remesa de 50 kilos y no pase de 100; en remesas mayoresddedplen fkllos. se cobrara a razon de
$0.50 por cada cien kilos o fraccién; estas cuotas son por cada dia o 1racclom.

Las remesas menores de cincuenta kilos tendrén libre un dia mas, es decir SETENTA Y DOS
HORAS; pasado ese plazo seran consideradas como las que pesan entre 50 y 100 Kkilos.

CUOTAS PARA EL REPESO DE LA CARGA.

Art. 5. (a)—Cuando fuere necesario repesar la carga, de conformidad con lo que previene la
regla 21 de la Clasificacién Mexicana de Carga No. 1 o subsecuentes, y el resultado de esa opera-
cién fuere tal, que autorice a la linea de transportes para cobrar por ese servicio, se hara Q1cho
cobro a razén de 50 centavos por mil kilogramos o fraccion, si el peso se llevare a cabo en bascu-
las de bodega, o $7.50 por carro si se hiciere en basculas de via.

(b) Todas las remesas de carga en menos de carro entero, deberan pesarse en basculas de
bodega, y solamente cuando la naturaleza de la carga impida el hacerlo asi, el repeso se efectuara
en basculas de via.

(¢) Las remesas de carro entero podran repesarse en basculas de bodega (si esto fuere prac-
ticable) o en basculas de via, segin los deseos expresados por los consignatarios o sus representan-
tes autorizados.

(d) En ningtn caso se reduciré el peso que conste en las guias referentes a cargas proceden-
tes del extranjero, sin autorizacién expresa del Departamento General de Fletes.

(e) Siempre que sea necesario expedir correcciones de conformidad con lo que previene
esta regla, dichas correcciones deberan llevar la siguiente anotacién con la firma personal del agen-
te: “Esta carga fué repesada por mi y por tanto certifico la exactitud del peso, de conformidad con
el cual se cobro el flete.”

Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Transportacion

Tarifa de Equipajes num.-2

APLICABLE

ENTRE Y

San Ysidro A. C.—EE. UU.

TIJUANA, B. C. . M.
Division A.C.—EE. UU. M.

R
LINDERO, B. C. R.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

EXCESO DE EQUIPAJES:

CARGO MINIMO: El cargo minimo que se cobre entre los puntos arriba citados, sera de
CINCUENTA CENTAVOS, por cada embarque.

CUOTA por cién kilos.

UN PESO, Moneda Mexicana.........._.. it o n s e s i s ae SHO ()

W. CLAYTON,

Vice-Presidente.

H. F. HORTON,

Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C. a. 1 de Julio de 1916

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Transportacion

Tarifa de Equipajes num.-1
APLICABLE ENTRE TODAS LAS ESTACIONES Y A BORDO.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

SUJETA AL REGLAMENTO DE EQUIPAJES NUM. -1.

W. CLAYTON, H. F. HORTON,
Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C. a 1 de Julio de 1916

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




REGLAS PARA LA APLICACION DE ESTA TARIFA. ; CUOTAS DE EQUIPAJES.

la. Todo equipaje para ser documentado debera estar en la Es’gacién el tiempo suficiente,'antes :
de la salida del tren, para permitir que los Agentes puedan inspeccionarlo, pesarlo y expedir los Aplicables en centavos por mil ¥ilogramos.

talones correspondientes.

2a. En ningln ni por ningtin motivo se documentara el equipaje a otro punto que no sea
aquel que esté marcado como final destino en el boleto que lo ampare ni a un punto mas alla de la
Linea divisoria.

3a. En caso de que el equipaje sea documentado a una estacion donde no haya Agente, se
avisara al pasajero que debe recojerlo del mensajero a bordo del carro de equipajes, pues de otro
modo ser4 llevado a la proxima Estacion donde haya Agente en donde podra recojerlo el _pasajero,
pagando la cuota del punto donde debi6 recojerlo 4 la estacién donde lo recoja y que no esta ampara-
da por el boleto. Tijuana

4a. Las fracciones de diez kilogramos se consideraran como si fueran diez completos.

iArguello
Garcia
Matanuco
Eduardo
Redondo
La Puerta

\}
o
(9}
[\V]
<)
At

Arguello
CARGO MINIMO.

5a. La Empresa no recibird menos de VEINTICINCO CENTAVOS por el exceso de equipaje
cualquiera que sea la distancia a que sea trasportado y cualquiera que sea el peso del exceso.

6a. Los boletos de primera dan derecho a CINCUENTA kilogramos libres de equipaje; los de
segunda a TREINTA ; los medios boletos a la mitad de estos pesos segin la clase a que pertenezcan.

7a. La cuota por reponer los Talones de Equipaje extraviados a que se refiere el Art. 143 del
Reglamento de Equipajes nim. -1, Suplementos o re-expediciones sera de UN PESO por cada talén; Eduardo
en caso de que aparezca el talon le sera devuelto al pasajero el importe que se le cobré por los

duplicados. Redondo

8a. El pago por exceso de equipaje debera ser precisamente adelantado; pero cuando sea abso-
lutamente preciso cobrar los cargos en el destino final, se expedirda un Talén C. O. D. explicando
claramente la cantidad que debe cobrarse antes de la entrega del equipaje.

.9a. En 91 equipaje que se reciba en estaciones de bandera el mensajero a bordo sera quien
1e)x?lda el Talén C. O. D. mencionando el lugar en que recibié el equipaje y estado en que estaban los
ultos.

10@. En el computo de los cargos por exceso de equipaje, deberdn aumentarse los centavos
necesarios para hacer que los cargos totales terminen en 0 o en 5 si las fracciones son de dos centavos
y medio o mas y rebajando los cargos a que terminen en 0 o en 5 cuando la fraccién sea menor de
dos centavos y medio.




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Reglamento de Equipajes

num. 1

APLICABLE EN TODAS LAS ESTACIONES Y A BORDO DE LOS TRENES.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

W. CLAYTON, H. F. HORTON,
Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C. a 1 de Julio de 1916

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




Copia exacta del Reglamento de EQUIPAJES de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas.

REGLAS a que deberan sujetarse los Ferrocarriles de la Reptblica Méxicana, para la recep-
cion y transporte de los objetos que como equipaje presenten los viajeros.

la. Debera entenderse por equipaje, para el efecto de que sean transportados en trenes de
pasajeros y con las franquicias que se mencionan en las respectivos leyes de concesion ferroca-
rrileras, los objetos siguientes:

I. Baiules.
II. Petacas de mano.
ITII. Bultos de ropa para uso del viajero, inclusa de la cama.
IV. Cajas con herramientas para artesanos.
V. Bicicletas de todas clases y carruajes para ninos.
VI. Sillas y albardones para montar, empacados en sacos.
VII. Rifles, escopetas y fusiles descargados.
VIII. Sillas para invalidos.
IX. Sillas para vapores.
X. Juego de herramientas para mineros.
XI. Comestibles en canastas o cajas para el uso del viajero.
XII. Instrumentos de agrimensura debidamente empacados en cajas y sus tripiés.
XIII. Instrumentos fotograficos debidamente empacados en cajas y sus tripiés.
XIV. Efectos y utiles para espectaculos publicos inclusos los instrumentos de musica para
banda u orquestas:
XV. Maquinas de escribir debidamente empacadas en cajas.
2a. Las Empresas ferrocarrileras podran rehusar los objetos mencionados en la regla anterior,
en los casos que a continuacion se expresan:
I. Cuando cualquier bulto pese mas de 115 kilogramos.
II. Cuando los bultos sean presentados en mal estado, esto es, cuando a la simple vista apa-
rezcan rotos, abiertos o mal asegurados o empacados.
III. Cuando la ropa u otros objetos que decan estar empacados se presentan simplemente
liados.
IV. Cuando se declare el valor de los bultos.

En los casos de las fracciones II. y III. de esta regla, si el pasajero lo deseare, podran admi-
tirse bultos simplemente liados, pero en tal caso seran transportados a su exclusivo riesgo, anotian-
dose asi en el conocimiento.

Los objetos cuyo valor haya sido declarado, se regiran por la tarifa de Express, de conformi-
dad con lo dispuesto por el Art. 124 de la Ley de 29 de abril de 1899.

3a. Los bultos que no deban considerarse como equipajes y que por cualquier circunstancia
llegaren a facturarse como tal, podran ser inspeccionados en el punto de final destino por el Agente
que deba entregarlos, quien tendra facultad para investigar lo que contengan, y en caso de que
resulten ser mercancias cuyo objeto sea el trafico u otra operacién mercantil, pagaran segin las
tarifas correspondientes.

4a. Toda persona que pretenda hacer transportar explosivos o materias combustibles o infla-
mables en carros de pasajeros o equipajes, atributandoles distinta calidad de la que tienen o que
faltare de cualquiera manera a las prescripciones q.ie rigen para el transporte de esta clase de sub-
stancias, serd consignada inmediatamente por el Jefe de Iistacion a la autoridad mas inmediata por
el delito de fraude, sin perjuicio de la responsabilidad civil o penal que pudiera resultarle para con
la Empresa o para con cualquiera otra persona en caso de accidente.

ba. Todo viajero puede conservar en su poder, sin someterlos a registro, los bastones, los
paraguas, espadas, ete. de su uso personal y el equipaje que por su volumen o naturaleza no pueda
molestar u ocasionar dafo a los otros viajeros, siempre que el peso de los bultos no exceda de veinti-
cinco kilégramos, ni las dimenciones de cada uno de 65 centimetros de largo por 40 de ancho y 40 de
alto y siempre que se coloquen en el coche de manera que no se impida el uso de los asientos ni se
obstruya el paso. En caso de que no satisfagan todas las condiciones anunciadas, los conductores ha-
ran que se trasladen los bultos al carro de equipajes, en donde seran facturados por los empleados re-
spectivos.

6a. Para la percepcion de los fletes respectivos, los encargos y los excedentes de equipajes, se
consideraran como un solo bulto, aunque estén embalados separadamente, con tal de que constituyan
ura sola remesa hecha por un mismo individuo y dirigida a una sola persona.

7a. Las faltas y averias que prevengan de fuerza mayor, caso fortuito o de vacio propio de los
efectos, debidamente comprobados, no seran de cuenta de las Empresas Ferrocarrileras sino del con-
signatario de los mismos efectos o del remitente, segiin el convenio que entre ellos pudiera existir.

(Hasta aqui es Ia copia del Reglamento de Equipajes de la Secretaria de Comunicaciones ; los Ar-
ticulos siguientes son copia exacta de los correspondientes del Reglamento para la Conservacién y
Servicio de Ferrocarriles de la misma Secretaria.)

Art. 139. El registro de equipajes se efectuard presentando el boleto de pasaje, en vista del
cual se expedira al viajero un resguardo indicando el nombre de la estacién de salida, el de la de
llegada, la cantidad de bultos de que se compone el equipaje, el ntimero que le corresponda, su peso
total, y la cantidad percibida por exceso, si lo hubiere. Este resguardo sirve al pasajero para recla-
mar su equipaje en el punto de destino a su llegada 4 el, en donde le ser4 entregado con solo la demora
n_ecesaria para descargar el furgén que lo conduzca. El viajero que dejare el equipaje en la esta-
cion mas de cuarenta y ocho horas, pagara los derechos de almacenaje correspondientes.

Art. 140. El viajero que no pueda presentar el resguardo que lo hubiere sido expedido al en-
tregar su equipaje solo podra retirarlo si justifica plenamente ser de su pertenencia. Esta justi-
ficacién debe hacerse presentando las llaves, e indicando de ura marera precisa y terminante, y
sin ningura especie de vaguedad, las sefias exteriores de los bultos de que se compone el equipaje
y de algunas de las piezas contenidas en cada uno de ellos. Los gastos a que esta justificacién pueda
dar lugar seran de cuenta del viajero.

Art. 141. Si a la llegada del tren faltase algtn bulto de equipaje de los expresados en el res-
guardo que se entregé al viajero, lo reclamari al jefe de estacion dandole las senas, con todos los
detalles que puedan facilitar la busca, y en cambio del resguardo, exigird un documento en que
conste la clase de bulto que falte, peso estacién de procedencia y aceptacion por parte de la empresa
de entregarlo en el plazo suficiente para que llegue el tren que salga de aquélla dentro de las veinti-
cuatro horas siguientes a la reclamacion, quedando obligada la empresa a indemizar al reclamante
de los dafios y perjuicios que le resulten por la demora en la entrega del equipaje.

Art. 142. En caso de extravio de bultos entregados como equipajes, las empresas seran respon-
sables de su pago, segun la siguiente clasificacion, salvo prueba en contrario:

Por cada batl mundo $200.00
Por cada baul o petaca, segin su tamano de $50.00 a 100.00
Por cada saco de noche o maleta

Por cada sombrerera

Art. 143. El viajero que lleve en su equipaje joyas, pedrerias, billetes de banco, dinero, ac-
ciones de socicdades industriales, titulos de la deuda publica u otros objetos de valor, debera hacerlo
constar exhibiéndolos ante de verificarse el registro, maniiestando la suma total en venta, ya por
el precio en que los estime. La falta de este requisito relevaira a la empresa de responsabilidad en
caso de substraccion o extravio, y solo quedara obligada al pago de la cantidad que procediera, con
arreglo a la clasificacion consignada en el articulo anterior para el caso de extravios de bultos.

Art. 144. La declaracion hecha por los viajeros respecto del contenido de los bultos, podra ad-
mitirse como buena por la empresa, a no concurrir circunstancias especiales que hicieran compren-
der iuexaccitud en la declaracion, en cuyo caso se procedera al conocimiento de los mismos, y de no
resultar conformidad entre el interesado y la empresa, podra ésta hacerlo constar por medio de un
agente del orden administrativo o judicial, cuyo agente, levantando la oportuna acta, hari constar
las diferencias que resulten entre ambas partes, con expresiér del contenido, del estado y valor que
se les dé por las mismas, a fin de que produzcan estas diligencias los e:ectos que correspondan para
el caso de extravio u otras circunstancias.




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Colectivas
Tarifa de Pasajes num.-1

APLICABLE EN TODAS LAS ESTACIONES DE ESTE FERROCARRIL.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

TRENES, COCHES Y CARROS ESPECIALES, PROPIOS DE ESTA
EMPRESA O PARTICULARES.

W. CLAYTON, H. F. HORTON,

Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C. a 1 de Julio de 1916

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




REGLAS E INSTRUCCIONES PARA LA APLICACION

De Esta Tarifa.

la. Siempre que sea pedido un movimiento de trenes, coches o carros especiales (en lo §iguiente
se dira “Tren Especial” a no ser que sea necesario especificar si es carro sélo, coche o maquina y ca-
rros o coches) le sera explicado al solicitante que se hari el movimiento sujeto a las Reglas de esta
Tarifa y siempre que lo permita el buen servicio general, sin que la Empresa se comprometa a pro-
porcionar el Tren Especial, en determinada fecha o a determinada hora, quedando exenta de res-
ponsabilidad.

2a. Los empleados que sean necesarios para el servicio del Tren Especial, tales como Conduc-
tores, Maquinistas, Fogoneros, Cocineros, Porteros o Mozos para asear los Coches y que no sean
criados o servidores particulares seran trasportados sin hacer cargo alguno.

3a. Los boletos de Coche Especial no dan derecho al tenedor para ocupar asiento en los coches
regulares de Pasajeros; solo podran ocupar su coche Especial y el Saléon de Fumar y Comedor de
los carros regulares del tren.

4a. El exceso de Equipaje sobre lo concedido libre a un carro especial, ser4 pagado a la cuota
regular de la Tarifa de Equipajes los Suplementos o re-expediciones.

5a. Las cuotas que aqui se publican cubren unicamente el movimiento del Tren Especial y seran
cobradas separadamente de materiales proporcionados o viveres proveidos a los ocupantes del Tren
Especial.

6a. La Superintendencia sera la tnica Oficina que expida instrucciones para el manejo de los
Trenes Especiales, sujetas a lo prevenido en la Regla la.

7a. En Trenes Especiales particulares debe entenderse que esta Empresa no pagard kilome-
trage alguno o “Per-Diem.”

8a. Antes de la salida de algtin Tren Especial, los Agentes certificaran personalmente si van per-
fectamente documentados el coche de Pasajeros, 6 coches, con los boletos respectivos y el carro de
Equipajes con el Talén propio. Si hay exceso debera expedirse el Talén C. O. D. respectivo.

En caso de error en esta documentacion del Tren se telegrafiard al Auditor dandole los porme-
nores del caso, y el dara las instrucciones convenientes.

9a. No serd garantizada la llegada a ningtn punto a determinada hora ; por lo tanto esta Em-
presa queda exenta de toda responsabilidad a este respecto.

10a. Cuando sea pedida alguna detencién en Transito o Detencién de Recreo, quedara el Tren
Especial sujeto a las Reglas y Cuotas de la Tarifa de Miscelédnea, para Detenciones en Transito nim.
3 Suplementos o re-expediciones.

11a. No se permitira a ningin pasajero, ni aun los de los Trenes Especiales, viajar en el Ca-
rro de Equipajes o de Express.

12a. El plazo que se concede para descargar los carros de Equipajes sera de DOCE. HORAS
contadas desde la llegada al final destino; después de este plazo se cobrara demora como lo previene
la Tarifa de Misceldnea para Demora de Carros num. 1, Suplementos o re-expediciones.

13a. Los carros especiales de Equipajes seran proporcionados siempre que el solicitante vaya
cuidando el carro o mande persona solvente que lo haga y lleve el Talon respectivo y queda sujeto el
movimiento de este carro y su contenido a los Reglas del Reglamento de Equipajes nim. 1, Suple-
mentos o re-expediciones.

No se admitiran en los carros Especiales de Equipaje Aereoplanos, dirigibles, automobiles, mo-
tocicletas y toda clase de maquinas que tengan motor para su movimiento y manejo.

Cuando sea solicitado un carro de Equipaje especial y no vaya encargado se pasara el asunto
a la Cia. de Express.

14a. Cuando sea solicitado un Carro o Carros Especiales de Equipaje por Asociaciones de
viajeros, Excursiones privadas y de Compainias de Teatro u otras similares, no se permitira que los so-
licitantes pongan candados particulares en los carros, debiendo dar aviso al Agente la persona que se
haga cargo a nombre de todo el conjunto de viajeros de cuando esté listo el carro para ser traspor-
tado; sera sellado y cerrado en su presencia por el Agente y queda su contenido a entero riesgo del
que se hizo cargo de la representacion de todos los viajeros, con las prevenciones respecto a la ro-
tura de sellos, caso de haberla, que estan publicadas en la Ley de Ferrocarriles.

15a. Los carros particulares estan sujetos ala inspecciéon del Departamento Mecanico y en
caso de que se hagan algunas reparaciones por esta Empresa, los cargos seran pagados separada-
mente de las cuotas por el movimiento del Tren Especial. Las maquinas particulares también que-
dan sujetas a esta Regla. :

16a. Las cuotas aqui marcadas son para servicios de viaje simple y seran duplicadas en caso de
desear viaje redondo sin hacer rebajas ni concesiones de ninguna especie y por ningtn motivo.

CUOTAS PARA TRENES, COCHES Y CARROS ESPECIALES.

Aplicables en Moneda Mexicana.

Por arrastre de un carro de pasajeros, pullman, carro-palacio o carro combinado de Equipajes
y Pasa_]eros, se cobrara el importe VEINTE boletos de primera clase como minimun cobrando ade-
mas los boletos completos si los pasajeros que ocupan el carro pasan de este niimero.

Dos medios boletos deberan aceptarse como un boleto entero.

Se entiende que este arrastre seri hecho en trenes regulares. El cargo minimum sera de $30.00
por cada carro por cada movimiento.

Cuando sea solicitado carro de Equipajes se cobrara el importe del exceso de Equipaje, segtn el

- peso del contenido después de conceder 50 kilogramos por cada boleto, de primera clase, pero debera

cobrar§e este exceso sujeto a un minimun de TREINTA pesos; cuando no haya exceso en el peso se
cobrara también el minimun de treinta pesos. Esta cuota es por cada movimiento que sea pedido.

; En trenes especiales se cobrara por cada carro de Equipajes solicitado la cuota prevenida en el
parrafo primero; la cuota del parrafo segundo ampara el arrastre de un carro de Equipajes en
trenes regulares.

En .Ios movimientos solicitados para tren especial con maquina y un carro de Equipajes y uno
de Pasajeros, se cobraran los cargos a razén de $2.00 por kilémetro por la distancia recorrida por
el ’tI:en contando desde el punto de partida del equipo hasta su regreso al mismo punto, pero el cargo
minimun que debe observarse es el de CIENTO CINCUENTA PESOS POR CADA MOVIMIENTO.

Cada carro extra pedido en trenes especiales quedara sujeto a las cuotas y minimum de los pa-
rrafos primero y segundo.

Los boletos directos.serén considerados como si fueran de este Ferrocarril y sujetos a las mismas
condiciones de esta Tarifa.




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Individuales
Tarjfa General de Pasajes num.-2

ENTRE Y

San Ysidro A.C.—EE. UU. Tijuana, B. C.
Division A.C.—EE. UU. Lindero, B. C.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

PRIMERA O SEGUNDA CLASE, POR PASAJERO:
CINCUENTA CENTAVOS, MONEDA MEXICANA.

NOTA—Los pasajeros se sujetaran al servicio de vigilancia aduanal de las autoridades Mexicanas o
Norte-Americanas, sin que la Empresa garantize el tiempo que dure esta vigilancia, ni los

cargos que ocasione.

W. CLAYTON, H. F. HORTON,

Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C., a. 1 de Julio de 1916.

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.
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REGLAS PARA LA APLICACION DE ESTA TARIFA.

la. Las cuotas de esta Tarifa son para un viaje sencillo, sin Escala; las cuotas para boletos de
viaje redondo seran el doble de las cuotas sencillas.

2a. Los boletos deberan usarse el mismo dia de la compra de ellos, si hubiere tren ese mismo
dia o en el primer tren de pasajeros que hubiere, no siendo validos si no fueren usados en estas
condiciones.

3a. EI limite maximo para los boletos de viaje redondo, serd el de treinta dias después de la
fecha de venta, pero el boleto de ida queda sujeto a las condiciones de la Regla 2a.

4a. Los nifios menores de tres afios que no ocupen asiento en el interior de los carros, seran
trasportados gratis; entre tres y siete afios de edad, pagaran medio boleto y los mayores de siete,
pagaran boleto entero.

5a. Los pasajeros tienen obligacién de proveerse del boleto correspondiente, en las Estaciones
donde haya Agente; al pasajero que suba en una Estacién de Agente sin boleto, le serd cobrada la
cuota de esta Tarifa, que le corresponde, mas el 25% de recargo, hasta la préoxima Estacién donde
haya Agente, debiendo alli comprar el boleto respectivo.

6a. Los boletos son absolutamente personales y no transferibles; cuando fuere sorprendido un
pasajero usando un boleto de otra persona, le sera recojido y se le exijira el importe total del pasaje.
En caso de sospecha de que el boleto haya sido robado o mal habido, el pasajero sera consignado a

la autoridad.

7a. Cuando un boleto no fuere usado en ningtin trayecto, y su importe sea reclamado por el
pasajero que originalmente compré el boleto, este importe le sera devuelto por medio de Reclama-
cion: si fuere usado en parte y el comprador prueba que causas de fuerza mayor lo obligaron a sus-
pender el viaje se devolvera la diferencia; si el equipaje hubiere sido documentado a cuenta del
boleto en litigio, el importe de los cargos de equipaje, serd descontado del valor a favor del pasajero

y le sera devuelta la diferencia.
8a. Las cuotas aplicables a pasajes expedidos por cuenta del Gobierno Federal, previo Oficio de

los Secretarios de Estado y demas personas autorizadas para expedirlos, gozaran de un descuento
del 50% de las cuotas aqui mencionadas.

CARGO MINIMO.

9a. La Empresa no recibird menos de $0.10c (DIEZ CENTAVOS) por cualquier pasajero,
cualquiera que sea la distancia que lo transporte.

10a. Las cuotas aqui publicadas no incluyen el impuesto del Timbre; éste debera aumentarse
seglin las instrucciones que rijan a ese respecto en la fecha en que se venda el boleto y se aumentara
también la cantidad suficiente para hacer que el importe del boleto termine en 0 o en 5, considerando
para aumentar las fracciones mayores o iguales a DOS CENTAVOS Y MEDIO y despreciando las
menores a esta cantidad.

CUOTAS DE PASAIJES.

En Centavos.

Arguello

Tijuana

Matanuco
Eduardo

Redondo

La Puerta

Arguello

Garcia

Matanuco

Eduardo

Redondo

Loma

Rita

La Puerta

Tecate

Lindero




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Reglamento de Fletes

num.-1

APLICABLE EN TODAS LAS ESTACIONES DE ESTE FERROCARRIL.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

Reglamento Para el Manejo de Inflamables o Explosivos

W. CLAYTON, H. F. HORTON,

Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C., a. 1 de Julio de 1916.

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




Copia exacta del Reglamento de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas.
REGLAMENTO PROVISIONAL para las maniobras de embarque desembarque, transbordo,
almacenaje, etc., de materias explosivas en las estaciones de Ferrocarril.

Articulo Primero.

Las maniobras de que tratan las presentes reglas cuando el movimiento de explosivos sea en
cantidades de dos toneladas o més, solo podran ejecutarse en las Estaciones especialmente designa-
das para el efecto.

Articulo Segundo.

Las Estaciones asi designadas para este servicio estaran acondicionadas de manera que tengan
una via de escape de una longitud minima de quinientos metros fuera de poblado para que a esa
distancia minima sea en donde se ejecuten las maniobras de que se trata.

Articulo Tercero.

Cuando se trate de cargamentos de menos de dos toneladas las maniobras podran hacerse en
cualquiera Estacion, siempre que se observen para ejecutarlas, las reglas del presente Reglamento
que sean aplicables, y que al manejo de explosivos se haga con la prudencia y precauciones que
son necesarias; destinando, siempre que sea posible, un local aislado y fresco para que sirva de
almacen temporal de estas materias.

Articulo Cuarto.

Las Compaiijas de Ferrocarril fijaran los dias de la semana que en cada lugar se destinen a
la recepcién y embarque de explosivos, dando a esa determinacién la conveniente publicidad, en la
inteligencia de que s6lo en esos dias podran ser recibidos los explosivos para su trasporte, el cual
tendra lugar a la mayor brevedad posible, para que los explosivos permanezcan en las Estaciones
solo el tiempo absolutamente indispensable.

Articulo Quinto.

No seran recibidas para su embarque y transporte las cajas de explosivos “violentos” que pre-
senten empaques defectuosos o averiados o que tengan sefiales exteriores de descomposicion del
explosivo, como marcas de humedad o manchas grasosas;y esas cajas se mandaran retirar inmedia-
tamente de la Estacion.

Articulo Sexto.

Toda maniobra de carga, descarga, transbordo, acarreo, etc. de explosivos, se hara precisa-
mente de dia y los bultos que los contengan se manejaran con las precauciones debidas y sélo por el
personal que el Jefe de Estacion designe para el objeto.

Articulo Séptimo.

Las cajas que contengan dinamitas u otros explosivos encartuchados, se colocaran en los ca-
rros de modo que los cartuchos queden siempre acostados, y las cajas se estribaran de manera que
no se muevan con motivo de las sacudidas naturales del transporte.

Articulo Octavo.

A la llegada de los explosivos a la Estacion de destino si esto sucede antes de medio dia, el
Agente dara inmediatamente aviso al Consignatario, quien deberd sacar su carga antes del obscure-
cer de ese dia. Si la mercancia llegase después del medio dia, el Consignatario, previo aviso inme-
diato del Agente, debera sacar su carga antes de las doce del dia siguiente.

En caso de que el consignatario no cumpla con lo dispuesto en el presente articulo, el explosivo
se conservara a su disposiciéon durante un dia mas, quedando obligado a pagar a la Empresa diez
pesos por carro; cantidad destinada a cubrir la demora del carro y la vigilancia especial que re-
quiere la mercancia.

Si pasado este plazo la carga no fuere sacada, el Agente de Estacion avisara a la autoridad
politica correspondiente, que tiene en su Estacion existencia de explosivos, a efecto que la au-
toridad disponga lo que crea conveniente, salvandose la responsabilidad de la Empresa; y este sin
perjuicio de que el interesado tenga que pagar diez pesos por cada carro y por cada dia de los que
permanezcan en la Estacién los explosivos.

Articulo Noveno.

En los movimientos de carros de explosivos en los patios de las Estaciones, queda estrictamente
prohibida la maniobra de cambios volantes; y para esos movimientos se cuidard que los garrotes
funcionen bien, evitandose todo choque con otros vehiculos asi como toda proximidad de fuego cuan-
do los carros queden en los laderos.

Articule Décimo.

Ademés de las reglas que anteceden, se observaran las disposiciones que expida la autoridad
competente, para la construccién de polvorines o almacenes especiales de explosivos.

Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

KFletes

Circular num.-1

LISTA por orden geografico de las Estaciones de este Ferrocarril.

Nombre de la
Estacion.

Nombre de la
Linea.

Tijuana
*Arguello
*Garcia
*Matanuco
*Eduardo
*Redondo
*Loma
*Rita
*La Puerta

Tecate
*Lindero

TRONCAL

*HEstaciones de bandera.

W. CLAYTON,

Vice-Presidente.

H. F. HORTON,
Gerente de Trafico

TIJUANA, B. C., a 1o de Julio de 1916.
)

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,
' EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.
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Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Importacion
Tarifa Especial num. -1

APLICABLE ENTRE SAN YSIDRO, A. C. Y TIJUANA, B. C.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

CABALLOS, DE CARRERA.

Sujeta a la Clasificacion Mexicana de Carga num. -1, Suplementos o re-expediciones.

CUOTAS EN MONEDA MEXICANA

Por cada carro

W. CLAYTON, H. F. HORTON,
Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C., a 1o de Julio de 1916.

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.

EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Exportacion
Tarifa General num. -1

APLICABLE ENTRE TODAS LAS ESTACIONES.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

Las cuotas para Flete de Exportacion seran las mismas que estan publicadas en la
Tarifa General Num. 1 para

EFECTOS NACIONALES.

W. CLAYTON, H. F. HORTON,
Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C., a 1o de Julio de 1916.

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.

EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Importacion
Tarifa General num. -1

APLICABLE ENTRE TODAS LAS ESTACIONES.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

Las cuotas para Flete de Importacion seran las mismas que estan publicadas en la
Tarifa General Num. -1 para los

EFECTOS NACIONALES.

W. CLAYTON, H. F. HORTON,
Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C., a 1o de Julio de 1916.

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.

EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Departamento General de Trafico

Tabla de Distancias num-1

EN KILOMETROS.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

*Arguello
*Matanuco
*Redondo
*La Puerta
*Lindero

Tijuana
* Arguello
*Garcia
*Matanuco
*Hduardo
*Redondo

DO DO GO
= =3 &

*La Puerta
Tecate
*Lindero

* Wstaciones de Bandera.

H. F. HORTON,

W. CLAYTON,
Gerente de Trafico.

Vice-Presidente.

TIJUANA, B. C. a 1 de Julio de 1916

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




Ferrocarril de Tijuana y Tecate, S. A.

Departamento General de Trafico

Efectos Nacionales
Tarifa General num.-1

APLICABLE ENTRE TODAS LAS ESTACIONES.

EXPEDIDA SEPTIEMBRE 18 DE 1916 EN VIGOR OCTUBRE 18 DE 1916

PARA TODOS LOS ARTICULOS.
Se rige por la CLASIFICACION MEXICANA DE CARGA num. 1,

Suplementos 6 re-expediciones.

W. CLAYTON, H. F. HORTON,

Vice-Presidente. Gerente de Trafico.

TIJUANA, B. C. a 1 de Julio de 1916

APROBADA POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,
EN OFICIO NUM 348 DE JULIO 29 DE 1916.




REGLAS E INSTRUCCIONES PARA LA APLICACION DE ESTA TARIFA

la. Para computar los cargos de Flete las fracciones de diez kilégramos, se consideraran co-

mo si fueran diez completos.

CARGO MINIMO.

2a. El cargo minimo por cualquiera remisién sera de $0.25 veinticinco centavos. Este cargo
minimo debe ser por flete y no para otros cargos, que estaran sujetos &4 sus minimos respectivos.

DESCUENTO PARA REMISIONES DEL GOBIERNO FEDERAL.

3a. Toda la carga que esté amparada por 6rdenes del Gobierno Federal, expedidas por los Fun-
cionarios 4 ello autorizados, tendra derecho 4 ser transportada con un descuento de 50% de las cuo-
tas publicadas en esta Tarifa.

CARBON DE PIEDRA.

4a. En los embarques de carbén de piedra, la cuota aplicable sera, caso de no haber una Tarifa
que de una cuota menor, de un centavo y medio por tonelada de 1000 kilogramos por kilometro.

CUOTAS EN CENTAVOS POR 1000 KILOGRAMOS POR KILOMETROS.
CLASES
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